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El presidente diputado Baltazar Manuel Hinojosa Ochoa: Muchas gracias por asistir a esta novena reunión de trabajo de la Comisión de Infraestructura. Tal y como lo habíamos comentado en la reunión anterior, hicimos el compromiso de hacer la solicitud para que una de nuestras reuniones o las que fueran necesarias tuviera que ver estrictamente con la comunicación, la exposición, la vinculación con los funcionarios de la Secretaría de Comunicaciones y Transportes.
Y el día de hoy, comentarles a ustedes, es el propósito de tener una reunión, una comida, una reunión amplia con nuestros compañeros de la SCT, y el día de hoy nos acompaña el doctor Óscar Callejo Silva, que es el subsecretario de Infraestructura, a quien le agradezco, junto con todo su equipo, sus directores, que haya venido, que haya acudido a esta solicitud.

Decirle al señor subsecretario que aquí todos los compañeros, todos los diputados, somos sus amigos. Tenemos mucho interés en escucharlo, que nos platique de cómo vamos en materia de infraestructura, sabemos que es su responsabilidad lo que tiene que ver con carreteras, con autopistas federales, estatales, en fin.

Decirle que aquí es el interés, decirle que los que forman parte de esta comisión son los que firman el dictamen para enviarlo a la Comisión de Presupuesto en la opinión técnica sobre la aprobación del presupuesto y bueno todos están muy interesados en conocer obviamente la evolución que ha tenido tanto del ejercicio del Ramo 9, como se ha venido generando la infraestructura en este sexenio y en este caso en lo particular, el interés de saber cómo vamos en el 2016 y por qué no tocar también en su momento, lo que pudiera ser de lo que viene en el presupuesto para el 2017, en el cual tenemos muchas inquietudes igual que la propia secretaría, que podamos coincidir y que buscaremos hacer hasta cierto punto una alianza para buscar la manera de tener mayores recursos para que no se afecte directamente en su aprobación el Ramo 9.

De antemano, agradecerles a todos su presencia, que se encuentren aquí, que disfruten la comida, y agradecerle a usted, señor subsecretario, que esté aquí con todos sus directores, sus funcionarios, para poder dar una explicación exhaustiva de cómo está el Ramo 9 y cómo finalmente la estamos viendo para el próximo año 2017. Muchas gracias a todos por su presencia.

Y si no hay más, me gustaría en un momento dado pedirle al señor subsecretario haga uso de la voz.

El subsecretario Óscar Raúl Callejo Silva: Muy buenas tardes a todos. Desde luego agradecerle al diputado presidente de la comisión, esta oportunidad para tener una plática con ustedes, y desde luego siempre con la mayor de las disposiciones para escuchar inquietudes, explicarles cómo han sido estos, ya casi cuatro años de gobierno a través del Programa de Infraestructura, específicamente en lo que corresponde al sector carretero.

Me acompañan el día de hoy, y desde luego no solamente para acompañarme sino para que les haga hincapié en que están en toda la disposición, no hoy, sino los 365 días del año, las 24 horas del día. Sí, por supuesto, así debe de ser y además ésa ha sido la política del señor secretario y sin duda alguna la seguiremos atendiendo.

Viene el ingeniero Clemente Poon Hung, que es el director general de carreteras, más o menos para explicarles, que sé que lo saben, pero quienes son los responsables de cada una de las áreas, quien se encarga de todo, quien se encarga de todo el programa de construcción y modernización de carreteras federales y además del programa de construcción, modernización y conservación y, en su caso también, de la coordinación del Fondo Nacional de Infraestructura, que nos acompaña por aquí.

El director general de conservación, sobre un temita ahí de salud, no nos pudo acompañar, sin embargo viene alguien que además ya fue director de centro y tiene toda la experiencia, el ingeniero Genaro Torres Taboada, que es toda el área de conservación de carreteras federales, de la red de los 40 mil kilómetros, en un momento más, también por un tema de trabajo, nos acompañará el director general de desarrollo carretero, Carlos Bussey, que es quien lleva todos los PPS y quien lleva toda la parte de concesiones ligadas al Fondo Nacional de Infraestructura o Concesiones bajo el esquema de sesión público-privada.

Y finalmente están dos áreas más, que son servicios técnicos y el Instituto Mexicano del Transporte, que son más un asunto ahí de ingenierías, que me permití hoy dejarlos trabajando, no tienen tanto vínculo, pero también estarán a sus órdenes el día que ustedes lo dispongan y como sea.

Para tratar de no alargarme mucho y dejar más el espacio a las inquietudes que sé, que son muchas y que además esperemos lograr atenderlas de la mejor forma posible, me permití traer una breve presentación en donde lo que explicamos es hasta dónde estamos el día de hoy gracias, desde luego a los recursos, en gran parte de los recursos que se han autorizado en el seno de esta comisión y al apoyo de todos ustedes y sin duda alguna el apoyo de todo el Poder Legislativo.

Ésta es una fotografía general de lo que somos nosotros en términos de carreteras federales. Aquí más que carreteras federales, está todo. Pero en carreteras federales nosotros tenemos 50 mil kilómetros de carreteras como país, la densidad es mediana respecto a la región, pero es bastante aceptable, la región considerando Latinoamérica, de los cuales 40 mil son de la red carretera libre de peaje que nos corresponde a nosotros tanto su construcción, su modernización. En algunos casos se han entregado las jurisdicciones solamente en materia de conservación, pero son realmente trazos urbanos.

Y tenemos prácticamente 10 mil kilómetros de autopistas, de los cuales cuatro mil 500 están ligados al Fondo Nacional de Infraestructura, en un solo título, y los demás son bajo esquema de sesión público-privada o en su caso concesiones federales que se han entregado a los gobiernos de los estados. Y lo más importante bueno, ahí les estamos hablando de un total de 300 mil kilómetros, pero incluye la red primaria y la red secundaria, que es red ligada a las jurisdicciones estatales, en algunos casos a las municipales pero en donde, y ustedes lo saben porque finalmente es parte fundamental de esta comisión, en donde nos hemos visto en los últimos años mayormente involucrados, que es en la parte de caminos rurales.

La siguiente, por favor. ¿Traes la de los 15 corredores? Antes. A ver, me voy a adelantar a ésta, sobre todo también para explicar cómo estamos en términos de logística. Finalmente el Plan Nacional de Infraestructura, lo que más destaca y adonde queremos llegar como secretaría y que ha sido parte de la política del secretario Ruiz Esparza, es entender la conectividad de forma integral, no desagregar puertos de trenes, trenes de aeropuertos y aeropuertos desde luego de carreteras. Ser nodos logísticos ¿en aras de qué?  De elevar la productividad de la competitividad, que finalmente eso no es otra cosa más que mayor desarrollo para el país. 
México se divide en 15 corredores carreteros que tienen que ver con la logística, de estos 15 tenemos transversales y longitudinales, están cualquier cantidad de ellos vinculados a temas de logística productiva. Hablaré de los más importantes. Tenemos los tres que conectan al norte, México-Nuevo Laredo con ramal a Piedras Negras, Querétaro-Ciudad Juárez, México-Nogales, que además de que es el segundo que más carga lleva es la puerta California y la única vía de acceso a la Península de Baja California.

Los que conectan océanos, digamos Atlántico y Golfo, Atlántico y Pacífico, el Atlántico en el Golfo de México que es Matamoros-Mazatlán. Tenemos también Manzanillo-Tampico, que tienen ramal a Lázaro Cárdenas. Está el corredor 45 que es parte del Querétaro-Ciudad Juárez, que es muy importante porque es todo el eje logístico del Bajío y desde luego Puebla-Progreso que es la puerta al sureste, transístmico, transpeninsular, en fin. Así es como estamos divididos, no quiere decir que la red carretera federal solamente esté incluidas en estos 15.

Hay muchas carreteras por el corredor, pero digamos que ésta es la fotografía de cómo nos estamos conectando en el país. Muchos ejes, sin duda alguna, están conectados entre sí, comparten tramos, pero bueno, ésta era la fotografía que quería darles.

Y ahora sí nos vamos a los números. Las barras como las ven divididas son los componentes de recursos que se han invertido de 2013 a 2016, se dividen de tres formas los recursos fiscales, que es la barra de hasta abajo, la de color verde más oscuro. Después tenemos ahí recurso privado y después tenemos el componente del recurso del Fondo Nacional de Infraestructura, ligado…
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