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… y después tenemos el componente del recurso del Fondo Nacional de Infraestructura, ligado ya sea a obra nueva en su red, como es el caso de Estación Don-Nogales o de Jala-Compostela, el libramiento de Villahermosa, la salida Tlalpan, o tenemos también obras que fueron apoyadas a través del fondo, ya sean recursos, perdón, concesiones apoyadas por el fondo en recursos recuperables o no recuperables, que también están ligados al Fondo Nacional de Infraestructura.
Hay esta construcción de autopistas. ¿Cuáles es nuestra meta? Esta presentación de todos modos se las haremos llegar a todos y cada uno de ustedes para que ante cualquier duda podamos contestarla a la brevedad, y sé que ahorita saldrán algunas. Y, como se pueden dar cuenta, ese ha sido el movimiento. 
La parte fiscal, como sabemos por lo que se ha ajustado en los últimos años, ha tenido un ajuste; pero finalmente el componente del Fonadin, sobre todo en la parte de obra pública nueva ha ayudado bastante. –La siguiente, por favor.

Parte también del programa, y creo que es muy importante es entender el desarrollo regional de manera equilibrada. Es cierto, no podemos comparar más de 14 millones de habitantes que viven en el estado de México contra los casi 600 mil que viven solamente en el estado de Baja California Sur. Sin embargo, hay necesidades en todas y cada una de las entidades federativas, ligadas ya sea a turismo, plataforma logística, necesidades de libramientos urbanos para evitar accidentes.

Entonces, así es como tratamos de diseñar también las 80 carreteras y las 52 autopistas que vamos a terminar en esta administración, de forma que tuviéramos un equilibrio en las inversiones que se pudieran dar en cada uno de los estados. Desde luego mucho de esto está ligado a los compromisos presidenciales, que le corresponden a la Subsecretaría de Infraestructura, que ahorita también les daré un breve relato de cómo vamos en el avance, y así es como estamos cumpliendo. Ahí tenemos concluidas, por concluir y en conclusión para el periodo 2018. –Siguiente, por favor.

El listado de autopistas, de las 52 hasta ahorita ya tenemos un total de 28. El día de ayer se entregó el segundo piso de la ciudad de Puebla, que con esto concluiremos la número 28. Estamos por terminar ya también, bueno, ya prácticamente terminada la salida a Tlalpan, los 5.7 kilómetros que conectan después de la caseta. Estamos también ya por terminar el segundo cuerpo del Arco Norte y el Peñón Texcoco, entonces ahí es como hemos avanzado.
La verdad es que ha sido un esfuerzo importantísimo, estamos duplicando la capacidad o por lo menos duplicando el número de autopistas que teníamos. Estamos yéndonos prácticamente al mismo número de lo que ya teníamos a lo nuevo que estamos ejecutando. Cosas importantes entregadas: libramiento de Valles-Tamuín, el libramiento de Tepic, modernizaciones como la autopista Colima-Guadalajara, desde luego al Durango-Mazatlán, México-Tuxpan, que además fue una carretera que se tardó cerca de 15 años en terminarse y el último tramo, que era Nuevo Necaxa-Ávila Camacho, que eran 32 kilómetros, nos tardamos cerca de 8 años en poder terminarlo, un reto de ingeniería mayor cruzar la sierra de Puebla.
Y nada más ese pequeño tramo de 32 kilómetros hizo la diferencia para hoy ya poder decir que Tuxpan es el puerto más cercano a la Ciudad de México, colocándolo de las 5 horas que se hacían, que hacía falta ese tramo, a hoy tener 2 horas, 2 horas 20 para poder llegar al puerto de Tuxpan. Y también ahí, como saben, se está haciendo obra de la ampliación de la terminal de contenedores. –La siguiente, por favor.
La lista de las 80 carreteras, que van desde construcción hasta modernización, y también tenemos desde Mozimba-Pie de la Cuesta, que era importante para la conectividad de la zona oriente de Acapulco; tenemos a Apaseo-Palmillas, que también tiene mucho que ver con la logística que va hacia el Arco Norte; tramo de Zacatecas-Saltillo; Uruapan-Zamora; en fin, ahí tenemos todo lo que estamos diseñando, lo que se concluyó, lo que está en construcción y lo que finalmente vamos a terminar en 2017-2018.

En total, ¿cuáles son nuestros números generales? Hemos concluido 28 de las 52 autopistas, como les mencionaba, con una longitud de mil 600 kilómetros y 108 mil 300 millones de pesos, ligado desde luego a aportaciones privadas y a aportaciones del Fondo Nacional de Infraestructura; 20 se encuentran en proceso, 4 que están por iniciar, que estamos también en calendario para poder terminarlas. Y en lo que queda del año estaremos terminando 6 autopistas más para lograr un total de 14 en el año y más de 51 mil 500 millones de pesos adicionales.

Carreteras federales. Se han terminado 57 de las 80 con una inversión de 37 mil 700 millones de pesos, asociados a una meta de 2 mil 300 millones y la meta global de las 80 está cerca de los 4 mil kilómetros de construcción y modernización.

Un rubro muy importante, y que quisiera especificar, es: ¿por qué lo desagregamos? Por el impacto que tiene no solamente en inversión, sino el impacto que tiene vial. Desagregamos lo que tiene que ver con distribuidores y estructuras, estos pueden hacer toda la diferencia. Y, vamos, hemos tenido distribuidores importantísimos, pongo uno, el distribuidor de Ixtapaluca, que para la zona oriente de la zona metropolitana fue fundamental, evitó accidentes.
En el Periférico de Campeche logramos meter seis distribuidores nuevos, en el Periférico Ecológico de Puebla estamos metiendo seis distribuidores más, sí tienen un impacto vial y presupuestal importante y por eso están desagregados. Y en esa meta que tenemos de 50 grandes distribuidores, estamos hablando no de estructuras, no de cualquier puente, no de cualquier pibe, sino de grandes distribuidores, estamos ya en la meta de 38 de 50.

Y hemos concluido –de los libramientos– que están ligados; están, digamos, dentro de la bolsa de las 80 carreteras y de las 52 autopistas, están los libramientos. De los 59 que vamos a terminar, hemos concluido 26. Importante también, ¿por qué hacemos la especificación a los libramientos? Por el impacto que tienen en las zonas urbanas. El poder librar una ciudad, que las ciudades han crecido, y ustedes lo saben, sobre todo en casi toda las ciudades capitales, por las que pasa una carretera federal el crecimiento natural ha hecho que las vialidades primarias de alta velocidad y de buen nivel de servicio pues se conviertan en bulevares urbanos que conviven en el largo itinerario con el tráfico local y entonces eso se convierte en un caos. Digo, ejemplos puedo poner el que me digan ahorita desde San Luis Potosí, Cuernavaca, Guadalajara, en fin, Tabasco incluso, Villahermosa.
Entonces, tienen un impacto importante, por qué, pues porque logramos bajar contaminantes, tenemos mejores tiempos de recorrido, mayor seguridad y desde luego mejores condiciones para el desarrollo de las propias zonas urbanas. –La siguiente.
Conservación de carreteras federales. Se han realizado trabajos de conservación en más de 166 mil 400 kilómetros, esto entendido tanto rutinaria como periódica, se han atendido más de 14 mil 80 kilómetros con trabajos de conservación periódica y en este año están los dos proyectos, los dos primeros proyectos APP. 
–Se les fue la lámina, todavía no he terminado.
–Ah, bueno, está bien. Ahorita les explicamos.

–Regrésate un poco, por favor.

Tenemos los dos primeros proyectos de... público-privada en materia de conservación de carreteras, que nos están haciendo la diferencia por muchas cosas: 

1. Porque ante los ajustes presupuestales logramos tener un contrato que garantice que en esos tramos que están saturados y que tienen afectación por la carga que tienen, y por el nivel de aforo, poder conservarlos a lo largo de 10 años.

En esta Cámara se autorizaron para este año los dos primeros, que además van a ser todo un éxito porque no solamente es la conservación, sino los dos primeros años es una inversión muy importante en la rehabilitación de las carpetas. Y los dos primeros tramos son Querétaro-San Luis, que todos sabemos que es un tramo que tiene 160 kilómetros aproximadamente en dos cuerpos, lo cual hace la conservación de más de 320 kilómetros. Saturado no tiene otra opción, no hay autopista y es el eje que mayor carga lleva Estados Unidos, que es el México-Nuevo Laredo, y este es uno de los más saturados, además de México- Querétaro y Monterrey-Nuevo Laredo.
Ya tenemos la primera APP y la segunda es Coatzacoalcos-Villahermosa, que también está en el eje 180, que es Puebla-Progreso, que finalmente también vamos a iniciar a la brevedad ya con los trabajos de conservación y se están proponiendo cuatro, que ya se vieron en la Comisión Gasto Financiamiento, que además ha sido con apoyo también de la Comisión de Infraestructura para tener otros cuatro más; dos que están en el eje 57, que son de Matehuala-Saltillo, otros que es Monterrey-Nuevo Laredo; tenemos otro en el tramo México-Zacatepec y uno más en la salida Pachuca, que es hacia las pirámides Tulancingo.
–Creo que traen más prisa que yo mis asistentes. Si le pueden regresar un poquito. Muchas gracias.

Caminos rurales y alimentadores. Se han construido y modernizado 6 mil kilómetros, se han conservado más de 31 mil 300 kilómetros y se han reconstruido más de 22 mil 500, ligado al Fondo Nacional de Infraestructura. Digo, se ha hablado mucho, pero sí es importante decirlo, el impacto que tuvimos en Guerrero por Ingrid y Manuel en 2013 fue brutal, tuvimos que reconstruir prácticamente todas la red rural del estado, más de 10 mil 500 kilómetros, tanto de puentes como de caminos rurales en zonas muy aisladas, en zonas donde las condiciones de marginación son altísimas.

Fue un trabajo que se logró hacer en año y medio, y está ligado...
(Sigue turno 3)
