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… Mazatlán, Aguascalientes, y sabemos que da la conectividad a uno de los puertos más importantes, que es el Puerto de Manzanillo, y todo lo que transita de oriente, que llega ahí a ese puerto. Eso sería lo que quisiera yo preguntar, y obviamente, reiterarles nuestro agradecimiento al señor presidente de la comisión, y saben que cuentan con el apoyo de los diputados. Muchas gracias.
La 
: Muchas gracias, diputado Orozco. Fíjate, son 180 kilómetros, pero usted acaba de tocar uno, el que consideramos el proyecto ferroviario más importante para la competitividad del país. Este proyecto ferroviario, el acortamiento de Aguascalientes, de allá de Encarnación, el bello lugar de Encarnación a Guadalajara, este acortamiento que por supuesto podría traer, y aparte promovería muchísima inversión en armadoras y en la industria automotriz.
Tememos las bases del concurso hechas, tenemos prácticamente el proyecto, tenemos el ACV. Es un problema jurídico lo que nos ha impedido salir a concursarlo, de verdad, parece mentira, pero se lo voy a platicar, porque realmente siendo tan importante y tan prioritario este proyecto para la subsecretaría, para la Secretaría de Comunicaciones y Transportes y para el país.
Las dos concesionarias actuales, una dice que lo debe de hacer ella, porque es de ella y pertenece a su título de concesión, y la otra dice que no es de ella, y que se tiene que licitar. Estamos de acuerdo en que se tiene que licitar; un proyecto de esta naturaleza se tiene que licitar, pero tenemos un Amparo y tenemos una suspensión, entonces, no lo podemos licitar porque el juez nos dijo, y entonces hay que terminar el trámite judicial para que nos digan, ya podemos licitar.
Las bases están así terminadas, concluidas para sacarlo, porque creo que es un proyecto que da para inversión; cualquier empresa podría invertirle, porque ahorras 12 horas del tránsito de las mercancías, entonces, proyecto importantísimo. Ya le compartí cuál es mi angustia, y muchas gracias por sus comentarios, diputado, eso se siente muy padre, gracias.
El presidente diputado Baltazar Manuel Hinojosa Ochoa: Tiene el uso de la palabra el diputado Juan Blanco. 

El diputado Juan Alberto Blanco Zaldívar: Gracias, diputado presidente. Primero que nada, felicitar a la señora subsecretaria, gracias por estar aquí con todo su equipo de trabajo. Una disculpa, teníamos varias Comisiones al mismo tiempo, la Comisión de Economía, donde su servidor es secretario, entonces también tenía que estar allá; pudimos ya sacar los pendientes que teníamos, y regresamos inmediatamente para acá.
Yo voy a tocar rápidamente dos asuntos, y ya pregunté aquí a ver si ya lo habían tocado. El primero también tiene que ver con los trenes, yo creo que para mi visión no es un problema de Zacatecas ni de Nayarit es un problema de México; yo creo que si ustedes lo ven así, y plantear una solución sí, el problema también es dinero, sí, pero en el mismo problema está la solución.
Les digo, el caso de Chihuahua, el caso de Zacatecas, y el caso de Nayarit; ahí hay una propiedad inmobiliaria muy grande que se puede sustituir, que se puede usar porque ésa sigue siendo propiedad de la nación. Está concesionada, yo creo que habría que trabajar la concesión para esa reubicación la pudieran aprovechar, la pudiéramos aprovechar para financiar estos proyectos.
Esos terrenos, como pasó en San Diego, como pasó en Vancouver, donde toda la zona de ferrocarril fue usada inmobiliariamente, o sea, no estamos inventando el hilo negro. Creo yo que pudiera ser una estrategia para poder financiar todos estos proyectos, pero que lo vieran ustedes con esa estrategia, porque sí vamos a tratar de solucionar Zacatecas, y luego Nayarit, y luego Chihuahua. Pero si lo ven ustedes con esa estrategia, creo que pudieran presentarle una salida a la Secretaría de Hacienda para poder financiar estos proyectos.
El caso de Chihuahua es exactamente lo mismo, atraviesa toda la ciudad, aquí Guillermo sabe, le tocó vivir en Chihuahua, él sabe perfectamente, entonces, es un problema. Tenemos  señalamientos, banderas, y todo, pero por ejemplo, para llegar al Tec de Monterrey, hay veces que se atraviesan, porque está el patio, entonces puede durar 15 minutos en una maniobra o algo, y no, no puede ser posible. Además, si queremos competir de clase mundial, como lo que queremos ser, que es mi segundo punto, las Zonas Económicas Especiales, necesitamos que el tren tenga velocidad.
Entonces, si no los sacamos de los centros urbanos, no vamos a lograr eso, y claro ahora ya esos espacios, esos patios eran chiquitos, reducidos, ahora ya ni siquiera caben los trenes, entonces, ya no sirven esos patios. Creo yo que ahí hay una reserva inmobiliaria muy fuerte, muy grande, entonces, creo que ahí está una salida para poder financiar. Ésa es una.
Dos. Las Zonas Económicas Especiales. Yo creo que lo que está pasando con el tren de… 
La 
: (Fuera de micrófono)…
El diputado Juan Alberto Blanco Zaldívar: …ése mero…
La
: …La Bestia…
El diputado Juan Alberto Blanco Zaldívar: …La Bestia. Pero también lo que está pasando en Jalisco, entre Jalisco y Aguascalientes, porque vamos a conectar con Lázaro Cárdenas, ¿no?, estoy suponiendo que ése es el interés, entonces, creo que las Zonas Económicas Especiales tienen un factor muy importante, y si detonamos un puerto del lado del Pacífico, y otro del lado del Golfo, con una certificación de Clase Mundial, como la tiene Boston, o como lo tiene Valencia, en España creo que podemos ahora sí convertir esos polos de desarrollo, porque los barcos van a querer anclaren México y competir con Long Beach, que no hemos podido lograr competir con ellos.
Eventualmente, sí vienen unos barcos a parar acá con nosotros, pero creo que no se ha vuelto; vi tu información, me tuve que salir en ese momento; me gustaría que también nos la dejaran aquí, sobre el incremento en las toneladas que hemos tenido. Pero estoy seguro que es insuficiente.
Long Beach tiene ya, ustedes lo saben, años saturada, y no hemos aprovechado. Yo le comenté esto al secretario Ildefonso Guajardo, creo yo que la Zona Económica Especial debería estar ubicada más al norte, para aprovechar la vialidad del Che Pe, que tenemos ahí la conexión natural que tiene años con el Kansas City, y Missouri, lo que son Houston y Dallas, desde Topolobampo, pero vamos a… el proyecto es esto, propongan algo así, creo yo. Y también podemos colaborar, y ahí podemos encontrar…
Esos son mis dos puntos de vista. Ustedes tienen un gran momento, porque ya se logró, de parte del Congreso, que se autorizara la Zona Económica Especial, aprovéchenla.
La
: Gracias.
 El presidente diputado Baltazar Manuel Hinojosa Ochoa: Adelante, sí.

La
: ¿Me permiten, sí?
Muchas gracias, diputado Blanco. Creo que usted tocó un punto claro, y tenemos una muy buena experiencia y un término de referencia; de verdad, me acaba como de abrir los ojos, porque sí lo hicimos así en Durango. En Durango, lo que se hizo fue, con un proyecto que tiene que ser urbano, en el que le entre también el gobierno del estado, porque al gobierno del estado se le asigna, entonces hace un desarrollo comercial, y con esos ingresos permite mudar la vía y el patio, y asigna el gobierno del estado un patio, y el derecho de vía para poder sacar el tren.
Ahí hoy, precisamente lo platiqué para Sinaloa vi el tema para Sinaloa, que están interesados, lo estamos viendo para su estado, para Nuevo León, lo estamos viendo para ya, y tiene usted razón, puede ser más como una base o una política que pudiéramos darla a los gobiernos de los estados. Eso se tiene que trabajar, no como una política del Ejecutivo, sino que es una forma de trabajar en conjunto, estado, y en muchos casos, municipios, junto con el gobierno federal, y junto con los concesionarios para poder tener el caso de éxito que tuvimos en Durango.
Me lo llevo, creo que podemos hacer trabajar unas líneas muy concretas, para que los podamos transmitir con todos los estados; hay casos que se van a hacer más fáciles, ¿por qué? Porque vale más la estación, vale más la vía, porque hay negocio posible; por ejemplo, hay lugares como la Vía de Zacatecas, que es muy larga y no es tanto lo que podemos recuperar dentro de Zacatecas, con el derecho de vía que se tiene. 
Hay casos diferentes, pero sí es una buena política. El Chiapas-Mayab, el tren se está rehabilitando, se rescató porque tenía una concesión que nunca fue operada por el concesionario, por no tener ni la capacidad legal ni técnica, ni operativa ni financiera para operar el tren, se rescató, pero se le ha estado dando mantenimiento. Se le han dado 2 mil 500 millones de mantenimiento durante este tiempo, y continuaremos.
Se está pensando que al final de la administración se le hayan dado 6 mil millones de mantenimiento; ha aumentado su velocidad, y seguiremos trabajando con él, y le paso la palabra al licenciado Ruiz de Teresa, para el tema de puertos. Muchas gracias, diputado.
El licenciado Guillermo Ruiz de Teresa: Gracias, a ver. Voy a tratar de ser breve en mi explicación.
Cuando el presidente echó a andar las Zonas Económicas Especiales, que las echó a andar en Chiapas fueron tres, Chiapas, la parte del Istmo, que va de Coatzacoalcos a Salina Cruz, y la parte de Lázaro Cárdenas, sobre todo, en la zona de La Palma.
Posteriormente, se están desarrollando ahorita otras dos, en Campeche y en Tabasco. ¿Qué pasa con el norte? Porque todo esto está aquí, yo creo que aquí hay varias cosas que tenemos que tener claras y consideradas; como les platicaba yo en mi primera presentación, en la secretaría estamos viendo esto de forma holística, todo, todo un conjunto…
(Sigue turno 17) 

