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… juntos. Esto es fundamental porque este puerto se quería crecer, porque evidentemente todos los que conocemos Veracruz y lo vivimos y lo disfrutamos sabemos que el puerto estaba prácticamente en las últimas, entonces se amplió este puerto, el gobierno lo quería hacer hace más de 15 años.

Hay una primera declaración del presidente Fox de que va a hacer el puerto. Hizo tres en su sexenio, el presidente Calderón lo mismo y por fin logramos alinear al inicio del sexenio los intereses, unos con razón, otros no, de las organizaciones verdes, de la ciudad de alrededor y del propio gobierno federal.
Y logramos alinearlos y empezar. Ya tenemos en este puerto, prácticamente construido, estamos construyendo ahorita la Escollera, eso sí fue con dinero fiscal, vamos a invertir del orden de los 30 mil millones de pesos. En este sexenio ya tenemos hecha la ZAL, la zona de actividades logísticas, la Escollera que va a medir 4.3 kilómetros, ahorita vamos por arriba del agua en 2.5. Por abajo del agua ya pasamos los 3 kilómetros, 3 cien llevamos ahorita y esperamos terminarlo el año siguiente.

Pero ya con estos dos y pico kilómetros nos permitió iniciar la licitación, que antes de que termine este año tendremos ya, no nada más hecha la licitación, que ya la empezamos, sino ya los ganadores de los que van a construir las terminales y tendremos listo el puerto para que tengamos el primer atraque más o menos en junio del 2018. Vamos al otro. Vamos a la siguiente.

Estas son fotografías sobre Veracruz, la Escollera, esa es la ZAL, la zona de actividades logísticas y éstas es Tuxpan. Tuxpan es un puerto nuevo, prácticamente, aunque es un puerto que ya tenía muchos años pero no había dinero para que creciera, siendo que es el puerto más cercano a la zona centro del país.

Éste es un puerto que ya buscamos cómo poder abrir a que la inversión privada pudiera también llegar a infraestructura básica. Ya se tiene un puerto con capacidad de recibir contenedores. Ya se tiene un puerto con capacidad de exportar y recibir automóviles y es un puerto que todavía no está, digo, ya operando en su máxima expresión pero ya tiene toda la infraestructura y es un puerto que prácticamente se hizo con dinero privado. Vamos al otro.

Matamoros. Balta, te debes de acordar cuando lo estabas pensando hace no sé cuántos años, 11 o 12 años, no había prácticamente nada, hoy tiene, ya terminamos las Escolleras, que son una divinidad irlas a ver. Ya es un puerto que está prácticamente listo para operar. No es un puerto federal, es un puerto en estos momentos estatal y estamos viendo cómo es como va a operar, pero ya la infraestructura y la inversión que quedó del gobierno federal para atenuar la demanda que había en ese momento ya está terminada y es uno de los puertos que hicimos en el Golfo. Vamos a la otra.

Ceiba Playa en Campeche, prácticamente ya lo terminamos, es un puerto que nos va a apoyar a la reforma energética sin duda, por la zona donde está. Es un puerto que ya terminamos y que estamos ciertos que a partir del año que entra va a incrementar su operación. Vamos al otro.

Ciudad del Carmen lo mismo, es en Campeche. Tenía amplias necesidades, no podemos estar pensando en hacer la reforma energética sin estos nuevos puertos, porque no habría posibilidad de sostener y sustentar la demanda que van a tener los puertos una vez que camine la reforma energética.

Vamos al otro. Déjenme aquí hacer rápidamente una explicación. Como ejemplo. Hay dos grandes cosas que nos hablan de la importancia que tendrán los puertos. Una es la producción automotriz y otra la reforma energética.

Nosotros hemos pensado, van a ser muchas inversiones en la zona norte y en el centro del país para producir un número creciente de automóviles. El día de hoy producimos más o menos 3.5 millones de automóviles, se exportan 2.2, de los cuales un poco más de uno sale por puertos y han invertido ya. Pero siempre que vienen las grandes armadoras a invertir van a ver qué pasa en los puertos, en los puertos donde van a querer sacar sus automóviles. Y les hemos garantizado que tenemos espacio suficiente para los puertos. Lo que permite entonces en Guanajuato o en San Luis Potosí o en Monterrey inviertan para producir automóviles.

Tenemos, hoy somos el cuarto exportador de vehículos, en el año 20 seremos el segundo exportador de vehículos y para ese año tendremos una capacidad de manejo automotriz en los puertos de más de tres millones de vehículos, lo que le va a dar garantía a que esté invirtiendo en la producción vehicular.

La siguiente parte de la reforma energética la traigo como ejemplo porque es muy clara que lo vean. En el Golfo obviamente se están haciendo cosas también del Pacífico, pero en el Golfo tuvimos que crear nuevos puertos y crecer puertos existentes, porque la reforma energética va a demandar dentro de dos o tres años mucho de la infraestructura que tenemos hoy. Desde cuestiones de avituallamiento, de mantenimiento, de astilleros, por ejemplo, para construir y para arreglar buques se van a tener que hacer ahí.

Entonces, tuvimos que crecer, primero, hacer la oferta. Casi esto, podríamos hablar de la Ley de Say, creamos nuestra oferta para que vaya generando su propia demanda. Y entonces, esto es lo que hicimos ahí, son dos ejemplos muy claros de por qué están creciendo los puertos. Son dos ejemplos muy claros de que si no existieran los puertos es difícil que haya inversiones que tengan que entrar o salir por los puertos. El problema es que casi el 80 por ciento del comercio mundial se hace vía puertos, vía los puertos en el mundo.

Entonces, tenemos que tener puertos activos, puertos crecientes, puertos eficientes, no nada más eficaces. Y puertos que nos den el amarre final que tiene esta visión que tiene hoy la Secretaría y que tiene especialmente el secretario Ruiz Esparza, de que la interconectividad crezca y la interconectividad permita un movimiento más eficaz y eficiente tanto de bienes como de personas. Creo que con esto terminamos. Muchísimas gracias.

El ciudadano
: Muy buenas tardes a todos, querido diputado, gracias por esta invitación. Les voy a presentar lo que hemos venido haciendo en la construcción de este gran proyecto. Ya la invitación fue remitida a ustedes por la señora subsecretaria, vale la pena ir al sitio. Vale la pena. Aquí está incluso un video muy corto, los voy a llevar al sitio de lo que está pasando en estos momentos, para que se den una idea. Es un proyecto muy complejo. Es un proyecto muy complicado. Necesitamos el apoyo de todos.
Déjenme decirles, para aquellos que no me conocen, yo trabajé en Nacional Financiera casi toda mi vida, cerca de 30 años. Al final financiando muchos proyectos de infraestructura. Me tocó llevar a estos grupos a reportarlos a la bolsa, a financiarlos, a las carreteras y luego me fui a Banobras a crear el Fondo Nacional de Infraestructura del Infonavit. Y ahí me tocó también financiar mucho las asociaciones público privadas, financiar proyectos de infraestructura, y ahora me tienen aquí, a sus órdenes, en este proyecto que sí quita el sueño.

El grupo aeroportuario de la Ciudad De México fuimos creados igual cuando se crearon los otros grupos aeroportuarios en 1998, 99, cuando se creó Asur, GAP… y Grupo Aeroportuario. A diferencia de los otros grupos aeroportuarios, Grupo Aeroportuario es la holding del actual aeropuerto y es la concesionaria del nuevo aeropuerto.

Entonces, somos los responsables del financiamiento, planeación y construcción de este nuevo aeropuerto y bajo Grupo Aeroportuario estamos trabajando bajo tres principios fundamentales: uno es partir del cliente. Tenemos más de 400 clientes. Nosotros no podemos diseñar esta infraestructura que ustedes están viendo en la pantalla si no estamos permanentemente en contacto con nuestros clientes. Desde las aerolíneas hasta las dependencias de gobierno, taxistas, 400 clientes que tenemos que entender cuáles son sus requerimientos y necesidades para poder diseñar este aeropuerto, porque ellos van a ser usuarios de él.

El otro principio es sentido de urgencia. Tenemos que terminar esto de acuerdo con el programa que tenemos establecido. Damos seguimiento permanente, dada la saturación que tenemos hoy por hoy del nuevo aeropuerto y con honestidad y transparencia.

Quisiéramos ser un referente de que en México podemos hacer obras de este tamaño con gran transparencia. Eso es lo que queremos hacer y ya les comentaré más adelante las medidas que estamos tomando. Adelante.

Aquí podemos ver un poco de desubicación y la distancia que tiene el actual respecto al nuevo aeropuerto. Como podrán ustedes  ver ahí está Nabor Carrillo, ése es el…
(Sigue turno 6)
