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Jueves 3 de noviembre de 2016

Turno 6, hoja 5, eas

… ver, ahí está Nabor Carrillo, ese es el polígono, ahí para que se den cuenta dónde está el actual aeropuerto, 770 hectáreas, estamos tan solo a 5 kilómetros de los puntos más cercanos y es el nuevo aeropuerto es más de 6 veces el tamaño del actual aeropuerto.
Pero, 5 mil hectáreas…

La
: A lo mejor aquí vale la pena que les digas que tomas la Peñón-Texcoco, la que sale…

El
: A ver, vamos a regresarnos. Sí.

La
: Porque eso es bien importante, cómo llegas al nuevo aeropuerto, no, todos nos quedamos, –oye cómo llego– del aeropuerto actual donde están… hectáreas, donde está el área internacional atrás hay una avenida 602, dónde está aeropuerto y servicios auxiliares, sí lo ubican, y esa es la Peñón–Texcoco, esa avenida la tomas y derecho se llega que es una obra que se está ampliando, que seguro ya les platicó el subsecretario Óscar Callejo, pero se está ampliando la avenida y llegas, a mí me tocó un día en 10 minutos del actual aeropuerto al nuevo aeropuerto.
El 
: Exacto. Y eso que la Peñón–Texcoco, que es está, dónde está la flecha blanca, esa es la Peñón–Texcoco que está en la parte sur del aeropuerto, hoy es de 4 carriles va a tener 10 carriles y el Circuito Exterior Mexiquense, la de OHL es la que sube, la que ustedes ven del lado izquierdo eso es Ecatepec y de lado derecho, del lado oriente es donde está el aeropuerto, lo divide la carretera, esta, el Circuito Exterior Mexiquense.
Más que un aeropuerto, más que una infraestructura aeroportuaria es un proyecto de desarrollo regional, creo que ahorita tenemos una gran, gran oportunidad que no se nos va a presentar en nuestras vidas, es una gran oportunidad para poder equilibrar la zona oriente con el poniente.

Es más que un solo proyecto, son tres proyectos en uno, en la misma región, es construir ese aeropuerto, del lado derecho como ustedes pueden ver la conectividad, estamos hablando de un tren ligero, estamos hablando de un Metro, estamos hablando de… estamos hablando de 19 carreteras y vías de comunicación, una gran inversión del sector privado y del lado izquierdo es qué hacer con el actual aeropuerto, no pueden coexistir los dos.

Una vez que abramos el nuevo aeropuerto tenemos que cerrar el actual, ahí se nos presenta una gran oportunidad de desarrollo en esa zona y todos ubicados en la zona oriente del país, la zona más densa de la zona metropolitana y con el menor número de servicios.

Aquí, pueden ver cómo va a venir evolucionando, estamos construyendo el segundo aeropuerto más grande del mundo después del de Turquía, para darles una idea el aeropuerto más grande del mundo es el de Atlanta con 95 millones de pasajeros, en nuestra última etapa de maduración del lado derecho máximo desarrollo vamos a tener seis pistas con dos terminales para atender a 125 millones de pasajeros, pero esto lo vamos a ir construyendo de acuerdo con la demanda, de acuerdo con el crecimiento de los pasajeros.

En la primera etapa se prevé se abra a finales de 2020 y vamos a abrir con tres pistas paralelas, como lo pueden ver ahí, pero con operación simultánea. ¿Qué significa eso? Que podemos utilizar las tres pistas al mismo tiempo, podemos aterrizar o despegar, cosa que no podemos hacer en el actual aeropuerto, en el actual aeropuerto tenemos una pista y media, porque sí tenemos dos, son paralelas, pero están a una distancia de 300 metros.

Tenemos que tener una distancia de kilómetro y medio para hacerlas simultáneas, tenemos una terminal, la pueden ver ustedes ahí de 743 mil metros cuadrados, para darles una idea del tamaño de esta terminal si sumáramos la terminal uno y la terminal dos, el espacio sería de 500 mil metros cuadrados, estamos hablando que es un 50 por ciento más en una sola terminal y con un gran diseño.
Esto va a ir creciendo en etapas, es un proyecto vivo y va a ir creciendo en la medida cómo vaya creciendo el número de pasajeros, la primera etapa podemos dar servicio a 68 millones de pasajeros de los 39 o 40 que da actualmente el actual aeropuerto.

Tenemos un equipo especializado, es decir, tuvimos que traernos a los mejores del mundo, este es un proyecto insisto muy complejo, Parsons que es una empresa norteamericana experta en megaproyectos, es la que lleva la gerencia del proyecto, la que coordina de alguna manera todos los participantes, obviamente coordinados por nosotros… que es una empresa inglesa fue la que hizo el plan maestro.

Foster y Fernando Romero que es una coinversión entre dos grandes arquitectos, Foster que sin duda es el mejor arquitecto del mundo es el responsable del diseño de lo que se conoce como lado tierra. Lado tierra, como ya lo había dicho la subsecretaria es la terminal, la torre de control y los edificios de apoyo y lo que es lado… es el responsable de los proyectos ejecutivos.

La empresa NAC es una empresa Holandesa, ha hecho más de 400 aeropuertos en el mundo, incluso con características muy similares al subsuelo mexicano y es el responsable de llevar a cabo los proyectos ejecutivos del lado aire, es decir las pistas, plataformas y los rodajes.
Boston Consulting Group, BCG, es el responsable de llevar a cabo el plan de negocios que lo estamos por concluir y recientemente asignamos la supervisión del edificio terminal a un consorcio formado por Ineco que es una empresa española… que es una empresa americana y Cal y Mayor que es una empresa mexicana.
Este es el gran equipo, vamos, que está y además de la complejidad de este proyecto, como son todos extranjeros las juntas son en inglés, entonces, todavía le agregas un nivel de complejidad a todo esto.

Ya llevamos, hemos pasado yo les diría, como recordaran ustedes el presidente Peña Nieto anunció este aeropuerto en septiembre de 2014. 2014 y todo 2015 nos llevó al diseño, a la planeación de este, al desarrollo de los proyectos ejecutivos, si no tenemos proyectos ejecutivos no tenemos licitaciones y si no hay licitaciones no hay obra y hemos pasado del diseño y la planeación a la ejecución de la obra.

En 2016, este año inició la obra del aeropuerto, en enero, febrero algunas otras, el campamento por ejemplo, está prácticamente concluido con una superficie de 7 mil 500 metros para albergar a 250 personas, ahí vamos a trabajar y a vivir, ahí tenemos dormitorio, tenemos nuestras oficinas, ahí tenemos que estar permanentemente en esta obra.

El drenaje temporal con 11 kilómetros de bordos, todo es en grande, ahorita van a ver las cifras, este lo debemos de terminar en diciembre, casi todas las obras que iniciamos este año se terminan en este mismo año.

La barda perimetral 33 kilómetros de barda, ustedes ya vieron algunas fotografías, la van a ver en el video, terminamos en este año también, la nivelación, limpieza y nivelación es lo verde que ustedes ven ahí, mil 147 hectáreas, es poner una capa de tezontle en esa superficie de 50 centímetros, todo eso es una capa de tezontle de 50 centímetros y es el inicio de la cimentación de las pistas.

Ya después, si ustedes lo quisieran les comentaré cuáles son las técnicas de cimentación, porque son diría un poco largo ahorita, pero a los que les interesa con mucho gusto se los comentaría. La remoción de escombros, en el temblor del 85 muchos de los escombros llegaron a este espacio, a este polígono, entonces, tuvimos que quitar todo esto, levantar toda esta parte de escombros 2.3 millones de metros cúbicos a los tiradores aprobados por la propia Semarnat y finalmente la parte de caminos de acceso.

Caminos de acceso nada más para la construcción de este aeropuerto son 48 kilómetros, es decir, de aquí a Toluca, adentro del polígono y son de carácter temporal esos terminarán en abril de 2017, pero ya están muy avanzados.

También 2016 se caracterizó por el número de licitaciones, sobre todo las más relevantes del proyecto que son estas que ustedes pueden ver aquí en la pantalla, es decir, aquí tenemos, estamos licitando este año obra por más de 100 millones de pesos equivalente al presupuesto de la Secretaría de Comunicaciones y Transportes y es una parte del proyecto.

Ya licitamos la parte y adjudicamos la subestación eléctrica, la pista dos, la pista tres a principios de septiembre, la parte de los pilotes, los pilotes son como lo ven ustedes ahí, 5 mil 500 pilotes, los pilotes son columnas de 50 centímetros de diámetro por 27 metros de largo que hay que hincarlas, es decir, introducirlas al subsuelo a 7 metros de profundidad en este espacio de la terminal de la torre de control y luego viene lo que es la excavación y la loza que es la otra que ya se adjudicó y la loza de cimentación, imagínense son 50 hectáreas de una loza, 50 hectáreas de loza.

Entonces, la parte de la loza que se adjudicó el 21 de octubre y vamos a adjudicar o fallar la parte de supervisión de pistas, el 18 de noviembre, luego viene la loza de cimentación del centro multimodal de transporte que cuando ven ustedes esa cruz en la parte sur, esa bola verde, ese es el estacionamiento y dónde va a llegar el Metro, la estación del Metro, eso es el centro multimodal de transporte, esa sería la loza que estaríamos adjudicando…

(Sigue turno 7)
