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… hasta estos momentos lleva el gobierno federal y junto con las alianzas que han hecho para poder financiar estos proyectos, comentarles a los compañeros, agradecerles a los que no forman parte de la comisión pero que se encuentran aquí, la Comisión de Infraestructura tiene la responsabilidad de preparar tanto la opinión técnica que mañana tendremos ante… el anexo. Y aquí estamos hablando de la responsabilidad que tenemos de que vaya la información completa, la próxima semana será también eso.
Sobre los 77.7 millones de pesos que finalmente tendremos que enviar nuestra opinión a la Comisión de Presupuesto. Obviamente, ya estamos incluyendo el recorte tan desafortunado. Pero sabemos de antemano que el recurso que ustedes tuvieron el año pasado fue un recurso muy importante, cerca de los 90 mil millones de pesos.

Y cuando vemos obviamente este recorte y quitas gasto corriente y realmente te quedaron 66 mil millones de pesos de inversión, pues vemos que nos da muchísimo gusto ver que han podido llevar a cabo inversiones haciendo alianzas a través de APP o a través de diferentes esquemas de financiamiento, porque con recursos fiscales no se puede lograr, obviamente, la inversión que requiere el país.

Entonces, en ese sentido lo vemos con muy buenos ojos. Pero bueno, era una introducción sobre lo que, de lo que finalmente será la participación de mis compañeros.

Y bueno, pues yo también tengo muchas preguntas qué hacer, pero primero son los diputados y luego yo.

El presidente diputado Baltazar Manuel Hinojosa Ochoa: Gracias. Los diputados que deseen hacer uso de la palabra en este punto del orden del día, favor de manifestarlo.
Tiene el uso de la palabra el diputado Gustavo Cárdenas, como invitado de la Comisión.

El diputado Gustavo Cárdenas: Buenas tardes. Me da mucho gusto, subsecretaria, la pregunta va para Guillermo. Y obviamente, es voz de la Cámara Mexicana de la Industria del Transporte Marítimo.

Y por mi conducto me están pidiendo que le explique toda la preguntota que quieren hacerle. Y la verdad es que es algo muy sentido y que ya hemos recibido diferentes inquietudes de mucha gente que nos está pidiendo que intervengamos.

Yo como presidente de Comisión de Marina y Marina Mercante, pues estoy en esa calidad ahorita y como invitado externo.

La Ley de Navegación y Comercio Marítimo le da exclusividad a los buques abanderados como mexicanos. El artículo 40 lo dice, en virtud de que los tratados internacionales incluidos en el tratado de libre comercio del que México forma parte, no existe reciprocidad en materia con ningún país del mundo.

La ley mencionada tiene dos figuras para abanderar como mexicano un buque. La compra directa lo que le da propiedad al aviero. El arrendamiento financiero que le da la posesión del mismo.
En los últimos años se han venido abanderando como nacionales un número considerable de buques de apoyo para la industria petrolera costa afuera como nacionales, bajo la figura de arrendamiento financiero.

La Comeitram, que aglutina, entre otros, a los dueños de buques con bandera mexicana, considera que el abuso de la figura del arrendamiento financiero conlleva falta de transparencia de quien lo solicita.

Por lo que se le solicita que dado que la Marina Mercante, de Cabotaje, de apoyo a la industria petrolera costa afuera pasa por una crisis económica grave.

Solicitamos que la Coordinación General de Puertos a su Cargo revise los documentos de arrendamiento financiero que se consigna en el artículo 11, fracción II de la Ley de Navegación y Comercios Marítimos, y que los armadores mexicanos suponen que esas flotas, principalmente asiáticas y algunas norteamericanas, están viniendo como refugio a nuestro país, ocasionando una competencia desleal, dado que las tasas impositivas en su país contemplan subsidios que en México no los tenemos. Prácticamente ésa es la pregunta. Para que nos diga todo, a ver qué hay. Y aquí está nuestro vicepresidente, nos hace el honor de acompañar.

El presidente diputado Baltazar Manuel Hinojosa Ochoa: Si no tiene inconveniente, damos por grupos de tres.

El
: A ver, Gustavo, primero muchísimas gracias por… Entonces. A ver. Pues por eso yo acato.

Oye, Gustavo, primero muchas gracias por la pregunta, porque me das oportunidad de hacer una explicación, de poner en la mesa mi punto de vista y de pedirles ahora yo a ustedes varias cosas. Yo a los diputados. Y déjenme explicarles qué.

Prácticamente estoy de acuerdo con todo lo que dijiste y hay, podemos decir que hay algún abuso en el uso de la figura de arrendamiento financiero.

No depende de la Secretaría de Comunicaciones, es de todos bien sabido. Depende, aquí están inmiscuidas la Secretaría de Hacienda y la Secretaría de Economía pero es verdad.

En épocas boyantes no tenían problema, toda la gente que tenía buques, porque había chamba para todo mundo, pero ahorita se nos está haciendo pequeño y obviamente, ahorita todos estamos viendo, y digo todos estamos, porque obviamente la coordinación de puertos está atenta a qué podemos hacer y qué podemos arreglar, porque finalmente este sector, tenemos que trabajar para que esto no se nos caiga, se fortalezca y no aprovechemos huecos en la ley, por eso digo que les voy a tener que pedir también algún apoyo a ustedes o aprovechen huecos en la ley para sobreutilizar la figura de arrendamiento, que finalmente la usan por poco tiempo, utilizan un esquema que les permite la ley, pero que sobreexplotan las posibilidades y entonces estamos siendo injustos con nuestra Marina Mercante, que además no tenemos en otros países las mismas opciones.

Yo creo, bueno, nos juntamos mucho, con Gerardo lo hacemos seguido y con toda la gente que está alrededor de este problema lo hacemos, quedamos en platicar cómo le vamos nosotros a encontrar, junto con ellos eh, o sea, un trabajo en conjunto.

No está la Camitran ni estamos nosotros. Estamos juntos todos viendo cómo le vamos a hacer porque es un problema de todos. Y creo que aquí viene cómo le vamos a hacer en la legislación que tenemos hoy. Qué tenemos que arreglar, cómo lo tenemos que arreglar, qué puntos de vista me permiten modificar y luego venir con ustedes para decir qué tendríamos qué modificar, para que así como en otros países no tienen esta opción, que no la tengamos con nosotros, no la tengamos aquí y entonces que modifiquemos algunos acotamientos en las regulaciones y en las leyes que tenemos hoy, vayamos con Hacienda, tú podrías encabezar buena parte de esto. Vayamos con Hacienda, vayamos con Economía, veamos la problemática que estamos generando y lo trabajemos en conjunto.

Yo me comprometí la semana pasada y bueno, me he jugando varias veces con Gerardo pero en otras ocasiones… tenemos ya varias mesas de trabajo, pero estoy seguro que vamos a sacar resultados, tenemos varias mesas de trabajo para ver, en la ley que tenemos hoy qué apoyos o huecos o fortalezas podemos tener y ver qué les vamos a pedir a ustedes.
Así que tu pregunta me ayudó y te lo agradezco. No sé si ésa era la intención pero te lo agradezco. Me ayudó a abrirme para poderle pedir a la Cámara de Diputados que nos ayude en esta regulación. Muchas gracias. Gracias.
El presidente diputado Baltazar Manuel Hinojosa Ochoa: Con mucho gusto estamos puestos para trabajar y para apoyar esta iniciativa y sobre todo, si en su momento se requiere modificar el marco jurídico, hacer todas las adecuaciones, más que puesto. Y si tiene algún impacto presupuestal pues veríamos también que la Comisión de Presupuesto se solidarizara y que de alguna u otra manera tuviera que ver, si así lo requirieran, tener un dictamen para su aprobación. Así es que con mucho gusto estamos más que puestos.
¿Quién dijo yo?

El diputado
: Gonzalo… Fernando. La diputada Eva Cruz y…

El diputado
: Muchas gracias, muy buenas tardes. Bienvenida, subsecretaria. Bienvenidos todos los titulares de las áreas. Nos da muchísimo gusto tenerlos aquí.

Primero que nada, si me lo permiten, haría el tema de ferrocarriles. Hemos visto muchas vías del ferrocarril abandonadas, que han quedado en algunos casos en zonas urbanas o semiurbanas y no son utilizadas. Y la sociedad nos ha reclamado, en forma reiterada, la posibilidad de que estas zonas pudieran ser utilizadas si ya no tienen uso para el transporte del ferrocarril, cuando menos que pudieran servirnos porque son buenas vialidades en la actualidad por atravesar estos lugares.

Caso particular en el caso de Hidalgo, que es de donde soy, Tula, tenemos una vialidad que atraviesa materialmente es una zona vertebral…
(Sigue turno 11)
