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… parte de Zinacatepec, hasta el Cerro de las Cruces, en la Marquesa, que es el Cerro de las Cruces, y ahí con el rigor de la operación ferroviaria que vamos a requerir fue necesario que moviéramos de su sitio 22 kilómetros de línea de transmisión de la CFE, reubicarlas, para poder dejar el trazo de esa línea eléctrica que había para el propio derecho de vía del tren, y además asegurar que no tuviéramos ninguna interferencia electromagnética al respecto.
Ya casi hemos instalado el 80 por ciento de los postes, las cuatro estaciones están terminadas en lo que es el aspecto de la obra civil y a abril del 17 ya estaremos instalando parte del equipamiento. Los primeros 12 kilómetros de Viaducto están totalmente terminados; ya andamos colocando vía con todo el proceso que eso implica, y la cuestión de la electrificación. 
La constructora ahí es el Grupo Hermes, y la supervisión, la empresa Tríada; el túnel, ya tenemos un avance importante en el portal de 99 por ciento de su proceso de ejecución, estamos prácticamente por arrancar en estos días la tuneladora número uno, con lo cual esperamos estar perforando al día, en un promedio de 25 a 30 metros, con lo cual estaremos avanzando en este proyecto.
Esta máquina tuneladora, como ya lo comentó la subsecretaria, es prácticamente un robot, que a la vez que va perforando va instalando la dovela; de manera automática también, y esa dovela es prácticamente el túnel terminado. Sobre la perforación se colocan las dovelas, es un cilindro de concreto, que en este caso es de un diámetro de 10.5 metros y en paralelo tenemos hechas infraestructuras ahí, como la fábrica de dovelas, como las plantas de tratamiento para todo el relleno que hay entre el suelo cortado, y la propia dovela, que asegura la hermeticidad, entre otras cosas. La empresa que está trabajando este proyecto es ICA, y construcciones y trituraciones, y la supervisión de IDAC. 
En el tramo de la Marquesa-Observatorio, 16.9 kilómetros saliendo de los portales, que está trabajándose ahí, está liberado prácticamente el total del derecho de vía; en alguna parte utilizamos vía pública y trabajando con el Gobierno de la Ciudad de México, con quienes establecimos un convenio-marco entre la Secretaría de Comunicaciones y el Gobierno de la ciudad, para que el propio Gobierno de la ciudad construya este tramo de 16.9 kilómetros. Hay una actividad importante ahí, entre la propia empresa constructora, que es CAPSA, el Gobierno de la ciudad; nosotros para toda la facilitación.
Y vale señalar aquí en este proyecto, que por lo más relevante que estamos preservando ahí, por instrucciones, tanto del señor presidente, como del señor secretario de la subsecretaría son temas tan importantes, como el cuidado del medio ambiente.
Hemos estado allá en acercamiento permanente con los grupos políticos, con las comunidades, con los líderes de diferentes instancias, con el fin de que estén perfectamente informados de cuál es el proyecto, cómo se está haciendo el procedimiento constructivo, en ese estricto respeto a la información y a los temas ambientales.
Aquí estamos trabajando –como comentaba ya– con CAPSA, y un consorcio de empresas, que son las encargadas de montar trabajando prácticamente en la noche, por ser área urbana altamente poblada, y esperamos terminar la obra civil, para finales de mayo del año que entra.
El tren. Traemos ya prácticamente el avance muy importante de un 20 por ciento en el avance del proceso de fabricación; como  les decía, el primer tren llega para finales de diciembre, una vez terminados los protocolos de pruebas. Un tren que reúne características muy peculiares, a nivel mundial; un tren que va a convivir con un escenario en el cual es importante la altura, la altitud sobre el nivel del mar, la velocidad del tren que trae ahí una característica de velocidad media de 90 kilómetros por hora, para servicio, pero con recorridos hasta 160, los dos túneles y la pendiente.
La pendiente que tenemos, tanto al ascenso de la Sierra de las Cruces, antes y después de los túneles, y ya a la bajada, lo que es el área de Santa Fe. Una estrecha coordinación con el Gobierno federal en las demás dependencias, como Sedatu, como Semarnat, para el manifiesto de impacto ambiental, para los estudios técnicos-justificativos de cambios de uso del suelo, y sobre todo, con la ciudad en el tema del manifiesto de impacto local cuidando ahí temas con Conagua, viendo asuntos de manantiales, de áreas que de alguna manera pudiera haber vestigios arqueológicos, en fin, todo un proyecto muy, muy interesante, que debemos de estar terminando para poner en operación las pruebas operativas entre octubre y diciembre de 2017, y la puesta en operación en abril de 2018.
Éste es el proyecto del tren México-Toluca. La verdad, un proyecto muy importante que liberará de casi 15 mil vehículos diarios el tramo entre Toluca y la Ciudad de México y viceversa; moverá a más de 230 mil pasajeros. Por ejemplo, permitirá moverse de Observatorio a Santa Fe, en cinco minutos, y la tarifa altamente competitiva entre, tanto Observatorio, hasta Zinacatepec, con el trámite de la tarifa larga o tramos cortos, y con un tren de última tecnología, con las mejores ingenierías, con los mejores detalles, con la mejor ventaja competitiva que privilegia, sobre todo, al  final del proyecto, con el tema de la seguridad de la gente que utilizaremos ese servicio de transporte público.  Sería lo que les puedo comentar, en cuanto al tren México-Toluca, así de manera muy rápida. 

En el tren de Guadalajara es un tren que tiene una longitud casi de 22 kilómetros, que es lo mismo que había en toda la historia de Guadalajara, con las líneas 1 y 2. Prácticamente, con este proyecto la estamos duplicando, trae también 5.35 kilómetros de túnel es un proyecto muy interesante porque cruza por abajo todo el Centro Histórico de la ciudad de Guadalajara; cruza los municipios de Tlaquepaque, Zapopan y Guadalajara.
Y ahí se está trabajando de la mano también en todo el tema de cuidado hidrológico, de cuidado de los edificios históricos; está ahí de la mano con nosotros permanentemente el INAH, y el Instituto de Ingeniería de la UNAM cuidando con todo detalle, midiendo con monitores, inclusive robotizados, los monumentos históricos que hay en esa bella ciudad.
Ahí estamos trabajando con este proyecto, va a haber 18 trenes de tres vagones; velocidad promedio de 38 kilómetros, con un recorrido de 33 minutos, y también servirá en orden medio, 233 mil pasajeros diarios. Hay una inversión por arriba de los 21 mil millones de pesos, que está aprobado prácticamente el proyecto con todo su conjunto, y en espera de que en este cierre del Presupuesto 2017, precisamente la Cámara de Diputados sea tan amable en aprobarnos el recurso para que podamos continuar y terminar esta obra a tiempo.
Los avances, a la fecha andan en el material rodante, al 50 por ciento. Hace rato veíamos en la presentación de la secretaria subiendo uno de los trenes al barco, viene ahorita el tren en el barco, el primero, de Bilbao a Veracruz; posteriormente, de ahí lo moveremos a Guadalajara, y ya estamos instalando vía, para que a finales de diciembre podamos montar este tren que viene en camino, al Viaducto número dos, que cubre de la Estación Terminal Central Camionera, que ahí coincide precisamente, con la nueva Central Camionera de Guadalajara que está en el Periférico, hasta la Plaza Bandera, tramo de 7.5 kilómetros, en el cual correremos el tren para pruebas.
Al día de hoy llevamos mil 060 metros de túnel, completamente terminado, como comentaba, ya pasamos la estación Normal, estamos adentro de la Estación Alcalde, posteriormente llegaremos a la Estación Catedral, y con lo que les comento ahí, el consorcio constructor es la empresa que se llama Túnel Guadalajara, que es una API formada por Sacir, una empresa portuguesa, y Montain Guiri, que está haciendo la obra civil del túnel y del Viaducto Uno, y OHL está haciendo el Viaducto Dos, mientras que al de DECEM, DECEM, una filial de ALDESA, está construyendo los talleres y cocheras.
Esta obra va muy bien, ha tenido una recepción muy cálida de la gente de Guadalajara, y a pesar de los trabajos de molestia que origina la misma, en la conciencia de que al final de la obra habrá de disfrutarse los beneficios. Nos han dado la posibilidad de desviar, en el Centro de la ciudad, prácticamente 124 rutas de autobuses urbanos, que de alguna manera ahí hemos ido conciliando, trabajando y con mucha información, con mucha socialización, para que tanto el tren México-Toluca, como el Guadalajara, como ustedes lo han visto en los medios, de alguna manera pasen desapercibidos en el proceso respetuoso de construcción que estamos llevando.
Sería lo que les puedo informar, señores diputados, subsecretaria, y quedo a sus órdenes por si hubiera alguna pregunta o algún comentario. Gracias.
El presidente diputado Baltazar Manuel Hinojosa Ochoa: Muchas gracias a todos por estas intervenciones, y sobre todo, por la amplia información que nos han presentado, tanto en materia de toda la  parte integral que tiene que ver con puertos, que tiene que ver con estos grandes proyectos del Aeropuerto de la Ciudad de México. Y la verdad es que teníamos mucho interés en poder visualizar lo que hasta en estos momentos lleva el Gobierno federal, junto con…
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