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… nos falta mucho por hacer, sin duda, pero vamos, creo, por el camino correcto y es un testimonio de la propia OCDE, con las que estamos trabajando prácticamente de tiempo completo en todo esto.
Pero no solamente eso, la parte de transparencia, transmitimos en vivo todas las actas. Ustedes pueden ver desde su casa, como si estuvieran en el sitio, la presentación de ofertas y los propios fallos. Los motivos por los cuales estamos descalificando o estamos calificando a cada una de las ofertas.

Tenemos ya más de 200 contratos en nuestra página de Internet bajo el esquema de datos abiertos. Ustedes pueden consultar cualquier tipo de información de todo lo que estamos nosotros haciendo en tiempo real. Es la dependencia que tiene más contratos en datos abiertos, que también ha sido muy complejo pero que ya lo tenemos. Y algo también muy relevante es que estamos incorporando ya en nuestro Consejo de Administración las mejores prácticas de gobierno corporativo, donde vamos a tener ya a consejeros independientes en nuestro próximo Consejo, en diciembre, vamos a tener consejeros independientes dentro del grupo aeroportuario de la Ciudad de México. Creo que con esto termina la presentación y esto es lo que les traíamos. Va el video.

Video: Actualmente tenemos seis obras… se edifican 33 kilómetros de barda y camino perimetral. La barda, compuesta por murete y reja tipo… de 4.5 metros de alto para el resguardo y seguridad del molino y el camino de 10 metros de ancho, todo con iluminación autosustentable.
Actualmente el avance de esta obra es de 21 mil 813 metros de barda y 23 mil 600 metros de camino. Se construye el drenaje pluvial para proteger la obra de las precipitaciones. Éste constará de 11.3 kilómetros de bordos, 9.3 kilómetros de canales y tres plantas de bombeo.

Se está edificando el campamento de obras y oficinas. Esta obra tendrá una extensión de 7 mil 500 metros cuadrados y podrá alojar a 250 personas en oficinas, cubículos y puestos de trabajo. Además, contará con cuatro salas de juntas, así como los servicios de comedor y dormitorios.

Con el proceso de limpieza y nivelación se dio inicio a la cimentación de las pistas. Esto consiste en la distribución de 50 centímetros de tezontle sobre mil 147 hectáreas, ocupando un total de casi 4 millones de toneladas de este mineral.

Remoción de escombros. Para retirar 2.4 millones de metros cúbicos de desperdicio al día de hoy se han removido casi 2 millones 165 mil metros cúbicos.

Se trabajan 48 kilómetros de caminos de accesos internos que permiten el tránsito de vehículos para los trabajos al interior del polígono.

Al día de hoy en las obras de construcción participan más de 7 mil 300 personas, de las cuales 2 mil son del programa de empleo temporal.

Pronto iniciará la construcción de las pistas 2 y 3. Las calles de rodaje, la torre de control y las ayudas visuales y la navegación.

Las obras del edificio terminado, la edificación más importante del proyecto con 760 mil metros cuadrados y la torre de control con 90 metros de alto se encuentran en proceso de licitación y serán adjudicadas este año.

De esta manera México enfrenta y se integra a su futuro construyendo una de las obras más importantes de su historia y también una de las más importantes en el mundo.
El
: Con su permiso, subsecretaria, con su permiso diputado Hinojosa. Diputadas y diputados.

Creo que la subsecretaria en su presentación comentó un poco los temas principales relacionados con la norma 012, por lo cual, yo creo que por respeto también al tiempo de ustedes, más bien, me pongo a las órdenes para cualquier duda, cualquier aclaración, cualquier profundidad que quieran entrar en el tema, pero creo que un poco se mencionó el tema, la norma se actualizó, por parte de la Secretaría entró en vigor el 13 de enero del año pasado, de 2015. Y la Secretaría, como comentó la subsecretaria ha tomado dos acciones. La primera es pedir que se revise la norma a la brevedad, lo cual es en el 2017 que se incluye en el Programa de Normalización. Y el foro, que explicó la subsecretaria que tuvimos la semana pasada en el Senado, estamos trabajando en las conclusiones tanto los expertos como la Secretaría.

Algunos temas, si quieren, nada más muy rápido les comento, la Secretaría actualizó sus programas de capacitación, de los operadores federales y de hechos se creó un programa especial para los operadores de doble remolque. Se creó la licencia especial para el tema de doble remolque y se redujo la vigencia para empatarla con la vigencia del examen de actitudes psico-físicas.

El tema de corresponsabilidad ya se encuentra incluido en la norma. ¿Qué quiere decir esto? Sanción por exceso de peso, tanto al transportista como al dueño de la carga. Y se hizo una reclasificación carretera, misma que no se hacía hace diez años. Pero como repito, estamos a las órdenes, cualquier tema que quiera profundizar, con mucho gusto.

El
: Gracias, diputado. Subsecretaria, con su permiso. Con su permiso, diputado presidente.

Bueno, en tema de carga, en tema del Sistema de Transporte Ferroviario, nada más una breve remembranza ahí de los antecedentes. En el 95 se cambia de un modelo de una sola empresa paraestatal a un modelo de concesiones regionales, donde el Estado mexicano mantiene el control del tema ahí y se complementa con la inversión privada.
Los resultados fueron importantemente buenos. Del 96 a 2015, de la carga transportada creció 93 por ciento. La productividad por empleado aumentó 477 por ciento y la productividad por locomotora se incrementó en un 115 por ciento.

La participación del ferrocarril en el transporte… de carga pasó de un 19 por ciento a un 25 a la fecha. Y las tarifas disminuyeron un 40 por ciento en promedio y con lo cual se colocan entre las tarifas casi homologadas de Estados Unidos, Canadá y una de las más baratas…

Perfecto, con mucho gusto. En el tema del tren México-Toluca iniciamos, bueno, ya lo comentó la subsecretaria, trae 58 kilómetros con 4.7 de bitunel. Traemos ahí 6 terminales, 2 terminales, 4 estaciones. Tendremos 30 trenes de 5 vagones cada uno, marca Kaft, están en proceso de fabricación. Llega el primer tren el próximo mes, y con lo cual será posible recorrer el tramo México Zinacantepec Observatorio en 39 minutos para mover 230 mil pasajeros diarios.

Trae una inversión actualizada al 17, ya de 47 mil millones de pesos. Todo su proceso de licitación, que han sido 18 paquetes a la fecha, cero observaciones, cero inconformidades. Tenemos al gerente de proyecto SGS, una empresa extranjera que de alguna manera es de las mejores en el mundo en temas de control de obras de esta magnitud y el proyectista Senermex, que es una filial de Sener España, que es un experto también en producción de proyectos para trenes y otro tipo de infraestructuras.

A la fecha llevamos un avance en el proyecto ejecutivo, bueno, está en construcción el derecho de vía al 98 por ciento. Traemos ahí muy pequeños detallitos que estamos en conciliación, sobre todo en algún tema ahí de una comunidad agraria.

La obra civil estaremos al 50 por ciento para fin de año y a finales de abril del 17 habremos concluido ese proyecto. Ya comenté lo de los trenes, llevamos un avance financiero del 47 por ciento también.

El proyecto del tren para poder hacer la construcción de manera muy expedita lo dividimos en varios tramos. Le llamamos tramos, en varios procesos. El primero de ellos con una longitud de 36 kilómetros. Parte de Zinacantepec hasta el Cerro de las Cruces. La Marquesa que es el Cerro de las…
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