Comisión de Infraestructura
Décima reunión ordinaria

Jueves 3 de noviembre de  2016

Turno 2, hoja 1, eqt

… o sea, 500 millones de toneladas; por supuesto agilizar el ferrocarril de carga, relanzar el tren de pasajeros y solucionar la demanda de los servicios aéreos del Valle de México, con la construcción del nuevo aeropuerto.

La segunda gran línea de acción consiste en el fortalecimiento del marco regulatorio a fin de asegurar un entorno que promueva la seguridad y también la competitividad y aquí es donde trabajamos muy de la mano con ustedes y lo hemos hecho a lo largo de esta administración. 

Finalmente la tercera línea da impulso a las negociaciones internacionales para mejorar las condiciones del tránsito de personas y de mercancías a través de nuestras fronteras. Estas tres líneas de acción ya han arrojado algunos resultados. 

En materia de infraestructura ferroviaria hemos concluidos obras que agilizan el transporte de carga, mejoran la seguridad y propician el desarrollo regional, tales como la nueva terminal de Durango; el confinamiento de las vías de Salamanca; las obras de convivencia urbana de Ciudad Juárez, ahí está mi diputado de Chihuahua. 

Avanzamos también en la construcción del túnel de manzanillo; la rehabilitación de las vías del Chiapas, Mayab, todo este tren que anda en el sureste del país, una vía de comunicación de carga muy importante. Logramos ya un acuerdo con Ferromex, para continuar la construcción del libramiento de Celaya y tenemos ya estudios realizados para tener un tramo que va de Aguascalientes a Guadalajara. 

Por lo que toca al transporte masivo urbano, tenemos proyectos como la línea 3 de Monterrey, que ahorita está volviendo a tomar este impulso para poderlo lograr a acabar trabajando de manera conjunta con el gobierno del Estado. El VRT, de la Comarca Lagunera, así como el transporte masivo de Mérida tiene ya un avance importante y el VRT de Tijuana está muy próximo a poderse inaugurar.   

En el relanzamiento de trenes de pasajeros, ya han iniciado dos grandes proyectos que tienen un avance importante, el tren México – Toluca y el tren ligero de Guadalajara que el diputado ha estado muy pendiente de los avances del mismo. 

En cuanto al tres interurbano México – Toluca, como ustedes saben va a hacer el primer tren de alta velocidad en Latinoamérica y marcara un hito en la historia del transporte en México. El trazo tiene una longitud de casi 58 kilómetros, con  dos tramos elevados y un bitunel de 4.7 kilómetros que atraviesa prácticamente la marquesa, de manera subterránea a través de este túnel. Va a contar con dos terminales, una en Zinacantepec, otra en observatorio y con cuatro estaciones intermedias, Metepec, central de autobuses, Lerma y Santa Fe.  
Una vez que ya esté en operaciones este tren, va a transportar a 230 mil pasajeros diarios en un recorrido de 39 minutos a una velocidad promedio de 90 kilómetros por hora y un máximo de 160 kilómetros. 

El avance que tenemos al día de hoy es de un 42 por ciento global y tenemos ya algunos segmentos de viaductos completos, sobre todo en el tramo uno que va de Zinacantepec a La Marquesa, prácticamente completos, estamos próximos a iniciar la perforación del bitunel, estamos esperando que sea a principios de la próxima semana y los trenes ya están en fabricación, el primero que nos llegará el próximo fin de año. 

Durante el cuarto trimestre del 2017, se estarán iniciando las pruebas para arrancar la operación comercial en el 2018. De este tema, más adelante, si ustedes lo consideran el ingeniero Guillermo Nevares, les podrá hacer una explicación, si quieren un poco más profunda, una de mayores detalles. 

En cuanto al tren ligero de Guadalajara, la línea 3, del tren ligero de Guadalajara va a unir Zapopan con la zona de Tlaquepaque, va a duplicar la longitud del Sistema de Transporte Colectivo de la Ciudad, el proyecto tiene una longitud de 21 kilómetros y medio, con dos tramos elevados y un túnel también de 5.3 kilómetros que pasa 30 metros por debajo del Centro Histórico de la Ciudad. Entonces es una gran obra de infraestructura, los dos túneles que son con máquinas que prácticamente son robots, estas tuneladoras, ojalá tengamos la oportunidad, de verdad, de algún día poder ir o el de aquí si les queda más cerca poder visitar cómo van a arrancar ahorita el bitunel del México – Toluca, si no en Guadalajara, porque sí son obras de infraestructura de gran magnitud porque las máquinas prácticamente dejan los túneles terminados.

Se están construyendo aquí 18 estaciones, 13 son elevadas, 5 son subterráneas y una vez concluida esta línea del tren ligero va a dar servicio a 233 mil pasajeros diarios en un recorrido de 33 minutos a una velocidad de 39 kilómetros por hora, con un máximo de 80. 

El avance actual es del 61 por ciento, ya arrancó la perforación del túnel que lleva un avance de más de un kilómetro y el primer tren ya está embarcado desde España, para llegar a México en diciembre. Al igual que en el caso anterior, hacía el cuarto trimestre del 2017, se estarán iniciando las pruebas para entrar en operación en el 2018.

La red aeroportuaria en cuanto está en constante modernización. Los concesionarios hoy en día están modernizando más de 28 aeropuertos, entre ellos destaca – ustedes acaban de ver–, la inauguración de la terminal 3, del aeropuerto de Cancún, y está en construcción, en un año estará lista, la terminal cuatro del propio aeropuerto. Lo mismo ha sucedido en Mérida, en Acapulco ya se arrancó una nueva terminal, en Guadalajara, Reynosa por dar unos ejemplos de ellos. 

Muchos de ustedes ya han conocido el puente peatonal internacional del aeropuerto de Tijuana y por su parte el gobierno federal con recursos que ustedes nos han hecho el favor de autorizar, está modernizando los aeropuertos de Palenque, Chetumal, Atlangatepec, Ixtepec y Poza Rica. 

Por supuesto se inició la construcción del nuevo Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México, este gran proyecto es de una gran visión que hoy se está desarrollando luego de que estuvo varios años de diferimiento y esto es para dar la solución a lo que hoy tenemos que es un aeropuerto completamente saturado. Está saturación todos los que estamos aquí presentes la hemos escuchado durante los 20 o 30 años anteriores que está el aeropuerto saturado, y realmente poderlo estar construyendo debe de ser un motivo de orgullo para todos los que estamos aquí. 

Este proyecto del nuevo aeropuerto va a hacer un gran polo de desarrollo con un alcance social y ambiental, va a generar numerosos empleos y su construcción está asociada a un plan hidráulico que va a mitigar los riesgos de inundación en la zona oriente de la ciudad. 

A la fecha los trabajos preparatorios ya concluyeron, ya está en marcha la nivelación del suelo, ya está en retiro de escombros, ustedes pueden ver las fotos. Lo que ven en color como café es el Tezontle, ya de una de las pistas, esta barda perimetral que ya está prácticamente por concluir, en fin, ya así podemos ir a la obra que también valdría la pena que un día fuéramos, les va a encantar porque ves trabajo en serio.       
Estamos el drenaje, también por supuesto está el campamento de la obra, el drenaje pluvial, los caminos interiores. Ya emitimos varios fallos, pero dentro de los que destacan son los fallos de las pistas 2 y 3 y está en proceso la parte de la terminal y la torre de control. 

Para el 2018, ¿Qué queremos ver?, o ¿qué necesitamos ver? Un aeropuerto se integra por tres elementos principales, que es el lado tierra, que es la terminal. El lado aire que son las pistas y la torre de control. 

Si logramos ir en el ritmo que vamos apegándonos totalmente a los tiempos que estamos marcando, estamos rodeados de los principales expertos, de los mayores expertos en el mundo para poder hacer esta gran obra, tendremos al final de esta administración dos pistas concluidas al 100 por ciento, la torre de control, sin equipamiento porque realmente tendríamos que empezar el equipamiento y la estructura de la terminal.

Con esto se puede decir que son los elementos básicos para poder contar con una infraestructura aeroportuaria y después empieza un tema que es el equipamiento y después la certificación para poder dar inauguración en el aeropuerto en el año 2020.

En lo que se refiere Federico Patiño, director en un momento más les va a explicar algunas otras acciones, la parte del financiamiento que es una parte muy importante que a ustedes les interesa, la parte presupuestal. Por supuesto…        

(Sigue turno 3)
