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… en la secretaría estamos viendo esto de forma holística todo un conjunto.
Tenemos, para poder desarrollar en México una plataforma logística de clase mundial, internacional, dividimos en tres cortes el país. Tenemos el corte y la conectividad de Mazatlán hasta Matamoros y Altamira en la parte norte, que le da conectividad a los ocho estados que no tienen posibilidad de tener conexión con el mar y con ello, con el comercio, y entonces hay ya comunicación.

Tenemos interrelación que puede ir desde Mazatlán hasta Altamira y Matamoros. A partir de la inauguración de la carretera que se hizo en este sexenio, una carretera que llevaba muchos años trabajándose se termina aquí y entonces ya tenemos conectado de Mazatlán hasta Altamira y Matamoros.

La parte de en medio que tenemos conectado con ferrocarril y con carretera Manzanillo-Lázaro Cárdenas y del otro lado Tuxpan-Veracruz, está conectado con además la fortuna o la fortaleza que les da tener Pantaco en medio, que se dice fácil pero hace que le dé mucho mayor fortaleza a esta interrelación.

Y por último la zona de Coatzacoalcos a Salina Cruz, es la zona del Istmo, la más cercana que permitirá tener o desarrollar la zona económica especial con una gran conectividad y además Pemex incluso está haciendo inversiones para gasoductos y oleoductos de un lado hasta el otro.

Pero en la zona del norte, que es la veo que le preocupa además por su origen, tenemos a los ocho estados conectados ya. Vamos a crecer el Puerto de Altamira en forma muy importante. Teníamos una operación del orden de los 12 millones de toneladas, vamos a tener al final de este sexenio una capacidad de más de 40 millones de toneladas. 

Vamos a manejar muchas cosas nuevas en esa zona, sobretodo también en la parte de automóviles porque toda la zona norte es un klóster automotriz muy importante. Tenemos dos grandes klóster automotriz, la del norte en esos estados y la del centro, la del bajío sobre todo.
Creo que con esta combinación le estamos dando una gran fortaleza a estos estados, porque además hay que acordarnos que por cada coche que se produce, se importa el .42 del coche. Es decir, si para el año 20 vamos a producir cinco millones de vehículos; independientemente de lo que exportemos hay que traer casi 2.5 en volantes, en la parte electrónica, en partes. Son autopartes que hay que traerlas. Entonces tenemos que tenerlos bien interconectados. 

Yo creo que no le estamos dando el trato de zona económica especial con las repercusiones fiscales que eso tiene a la parte norte, por la propia fortaleza que tiene la parte norte del país, pero sí le estamos dando una conectividad fundamenta para que, sumado a la fortaleza y capacitación que tiene buena parte de la gente que trabaja allá, tengamos todos los estados del norte con una gran conectividad y que aunque no sean zonas económicas especiales por lo pronto, sí sean zonas que tengan toda la infraestructura necesaria para trabajar. Seguiremos desarrollándolo, estamos desarrollando esa parte, desarrollando nuevas carreteras, da de Tuxpan que se acaba de terminar. 

Esta visión de conectar Mazatlán hasta Matamoros-Altamira y que no es de este sexenio nada más, es una visión del Estado mexicano, la visión de conectar de Manzanillo a Lázaro Cárdenas, a Tuxpan y Veracruz acabando las carreteras que teníamos, pues eso es lo que estamos trabajando y si luego en lagunas partes con mayores problemas las hacemos zonas económicas especiales, pues qué bueno. Yo creo que al norte le vamos a dar una salida a eso que le preocupa. Gracias.

El diputado
: Yo creo que concluimos, nada más como parte de mi representación del norte del estado, el estado de Nuevo León, la zona metropolitana, cada vez son más los problemas de movilidad en las zonas metropolitanas.
Se están volviendo caóticas las arterias; avenidas grandes, pequeñas ya son insuficientes y una solución que hemos visto son precisamente las líneas del Metro. En Nuevo León en campaña del presidente Peña se habló de construir la Línea 3 del Metro que se volvió actualmente indispensable.

Si cuando nos visitó el presidente Peña como candidato a la Presidencia de la República ya urgía, años después  que está creciendo la población de la zona metropolitana de Monterrey, se vuelve más urgente.

Yo te pediría, subsecretaria, que dentro de los planes de desarrollo y movilidad del país, incluyeras  si bien, otras zonas metropolitanas, la de Monterrey urge. Yo creo que por ahí en los temas presupuestales del paquete que nos llevaron de parte de la Presidencia de la República no viene contemplado aunque hay un acuerdo extraoficial con el gobernador del estado para poder cumplir con ese compromiso y no nada más por un compromiso, sino por la gran necesidad que tiene la zona metropolitana de Monterrey. Dejárselos de tarea porque si ya urgía hace cuatro años la Línea 3 del Metro, hoy falta la cuatro también. Muchísimas gracias, sean todos bienvenidos y muy productivos.

Déjenme pasarle el uso de la palabra a mi presidente.

La subsecretaria
: Nada más me dejas decir, diputado, ese tema lo estamos trabajando el día con día. Es un proyecto importantísimo. Tenemos reuniones muy seguidas con el gobernador para que ojalá tengamos el recurso. Llega a un 80 por ciento de avance la obra, nos falta muy poco; lo tenemos que acabar el próximo año.
El presidente diputado Baltazar Manuel Hinojosa Ochoa: Antes de concluir yo quisiera, en menos de un minuto, platicarles dos anécdotas. Me estaba acordando que una vez el presidente Díaz Ordaz dijo que todo lo que entraba a palacio iba despacio y lo que entraba al Congreso tenía un proceso. Lo comento porque muchas veces nos desesperamos y queremos que las cosas se hagan y por qué no se han hecho.

Yo he tenido dos experiencias en mi trayectoria. He sido tres veces legislador, nadie obviamente es perfecto. El primero que les voy a decir como anécdota, en 1913 Venustiano Carranza fue a Matamoros a inaugurar un puente que le llamamos el Puente Viejo en Matamoros. Es un puente bonito, de esos de fierro. ¿Saben cuánto tiempo tuvo que pasar para que se volviera a hacer otro puente ferroviario olvídense de Matamoros y Brownsville– entre México y Estados Unidos? 103 años. 

Tengo un amigo que hizo un doctorado, que fue el que se encargó de empatar las instancias y obviamente ustedes fueron una instancia muy importante, aquí deben de recordar eso, y todo lo que tenía que ver con lo ambiental, con Hacienda, con todo, es un mundo, y espero que esa tesis doctoral de este gran amigo se ponga en práctica porque hay varios puentes que no se han hecho y que obviamente yo espero que no tengan que pasar otros 103 años. Pero bueno, ya se hizo.

Segundo es el Puerto de Matamoros. El Puerto de Matamoros me toca hacer el primer oficio en el 2003 siendo diputado federal, y hasta 2011. ¿Saben cuántos estudios hizo el TEC, el ITAM, PEC, Premex, todo? A 19 reuniones me tocó asistir de trabajo para que se pudiera en un momento dado dar el famoso registro.

Apenas llevarán de inversión mil 500, mil 600 millones de pesos en el 13, 14, 15 y 16, y ahí se va por etapas, y ¿sabes qué? Ya no me desespero, lo que sí uno tiene que terquearle y tiene que echarle todas las ganas porque es un rompecabezas y creo que las cosas valen la pena, hay que sostenerlo y sobre todo decirles que me da mucho gusto porque se nota que son bien ejecutivos, se nota que le entienden, que son pragmáticos.

Y sí quiero que los proyectos importantes que tienen que ver por ejemplo los trenes y el Aeropuerto de la Ciudad de México, yo les quiero pedir, subsecretaria, que se haga una reunión no solo con compañeros de las comisiones de Infraestructura, de Transporte, en fin. No, yo quiero invitar a más diputados porque la crítica, hay muy buenas críticas y hay muy malas críticas, y es importante que los diputados de todos los partidos políticos conozcan este gran proyecto del aeropuerto y sí les quiero decir como una crítica constructiva. Le falta mucho –no cacarear el huevo– difundir y hacer del proyecto del Aeropuerto de la Ciudad de México un proyecto de todos los mexicanos. Es una obra emblemática de varios sexenios. 

Desde cuándo se ha estado insistiendo. A mí me tocó como secretario de la Comisión de Presupuesto estar escuchando este gran proyecto y ¿saben qué? Ya se inició, ya se está construyendo. Es el gran proyecto finalmente de México.

Patiño, hay que explicarlo mucho, mucho la parte financiera porque tiene que ver con la transparencia, mucho saber si se le está pagando un boleto, si al usuario se le va a cobrar una comisión para ahí estar financiando. 

En la próxima reunión, no para ahorita, sacar toda la información que haya de las fuentes de financiamiento cómo van las concesiones, cómo están los flujos y todo, porque ese es el gran proyecto de proyectos, porque es lo más...

(Sigue turno 18)
