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… eso es el centro multimodal de transporte, esa sería la loza que estaríamos adjudicando también este año. 
La parte más compleja y más interesante de todo, obviamente, es el edificio terminal, esa es la perla de la corona, digamos, de este gran proyecto: Ya se concluyeron la reunión de consultas de preguntas y respuestas y aclaraciones, más de 5 mil preguntas recibimos, ahorita van a ver alguna estadística y recibiremos propuestas el 22 de  noviembre, ya se están formando grandes consorcios y aquí sí van a participar empresas extranjeras, en todas las otras licitaciones que están viendo ahí las han ganado empresas mexicanas y la torre de control también la estaríamos adjudicando a final de este año. 

Pero ¿qué viene en el 2017? En el 2017, viene más de 15 proyectos, esos son los grandes, vienen muchas más licitaciones, pero éstas son las más relevantes, tenemos ya todo un calendario, estamos trabajando en el desarrollo de los proyectos ejecutivos. Aquí lamentablemente por la distancia no se aclara, no se ve muy bien. 

Pero miren, son básicamente les diría son las obras subcomplementarias y la pista 6. La parte de caminos y rodaje, la parte de plataforma y sobre todo la parte de edificios complementarios. Adelante. ¿Sabías que en 2016 – como les comentaba–, se licitaron prácticamente el 60 por ciento del valor del proyecto?
A través de esta nuevas licitaciones han participado, ha habido un gran interés del sector privado. El hecho creo que ha sido un gran acierto por parte de la Secretaría de comunicaciones el haber anunciado con mucha anticipación las licitaciones como ahorita estamos haciendo las del 2017. 
Para que las empresas se vayan preparando, para que las empresas se vayan consorciado, para que las empresas se vayan programando sus inversiones y puedan participar, participaron más de 100 empresas, obviamente el 70 por ciento eran mexicanas y el otro 30 por ciento extranjeras, de más de 10 países, pero como pueden ver hay bastante complejo en cuanto a las licitaciones. El edificio terminal más de 5 mil preguntas, la pista 2 y 3, más de 3 mil preguntas, etcétera. Le preguntaba a Clemente… de Carretera: Bueno, cuando tú licitas una carretera cómo cuántas preguntas recibes, entre 25 y 30. O sea para darnos una idea de la complejidad de este tipo de obras. 

En el 2017, se llevarán a cabo la licitación, más de 15 licitaciones con lo cual llegaríamos a ver licitado cerca del 80 por ciento del proyecto. Adelante. 

En la parte financiera, les diría cuando se anunció este proyecto, cuando se había concluido básicamente la parte de los estudios, el precio del petróleo estaba cerca de 100 dólares, ahorita está en 40 dólares. 

Yo no sé que pasaría si hoy quisiéramos hacer este proyecto con el tipo de cambio, con el precio del petróleo a estas alturas sin encontrar una alternativa. De ahí que dado la magnitud del proyecto y con el propósito de evitar presionar las finanzas públicas, diseñamos un esquema junto con la Secretaría de Hacienda y Crédito público, un esquema mixto de recursos. 

Es decir, por una parte hay recursos fiscales, por el 40 por ciento de valor total de proyecto y el otro 60 por ciento a través de los mercados del sector privado. Pero, así como se comentó en el caso de puertos, no es que nosotros estemos colocando o vendiendo el 60 por ciento del proyecto, sino que el proyecto tiene su propia fuente de pago, es un proyecto autofinanciable y a través de esto se puede obtener financiamiento del mercado.

Es decir, el propio flujo del proyecto genera su propia fuente de pago y es con eso que evitamos presionar las finanzas públicas y es el mercado el que asume ese riesgo. Ya tenemos una línea de crédito con 13 bancos de 3 mil millones de dólares y recientemente como bien mencionó la subsecretaria colocamos 2 mil millones de dólares en base a los flujos futuros del proyecto a 10 y 30 años a unas tazas muy competitivas, debajo de Pemex y de CFE, este proyecto. Adelante. 

Sostuvieron ya algunos premios, en relación a la parte del financiamiento por parte de LatinFinance y de Infrastructure Journal, como pueden ver ahí el mejor financiamiento del aeropuerto, etcétera, se los traigo porque creo que es importante estarlos comparando. Adelante. No obstante, esto fue hace un mes, es totalmente reciente. 

La parte de medio ambiente, este proyecto desde que se diseñó se determinó que íbamos a tener la certificación Leed Latino. No hay ningún aeropuerto en el mundo que tenga esta certificación. Eso implica más trabajo sin duda, pero creo que vale la pena. 

Ya se contrató a la empresa certificadora, tenemos que tener 80 puntos, aquí pueden ver cuáles son los rubros que se determinan para obtener esta calificación de Leed Latino, sí hay algunos edificios en México que los tienen, pero significa que es un proyecto amigable con el medio ambiente. 

Le quise traer algunos datos representativos de lo que significa esto. Como pueden ver la parte de energía renovable es la que nos da más puntos, cerca de 30 puntos de los 80 que necesitamos. De ahí que este aeropuerto va a generar su propia energía a través de celdas solares vamos a generar 40 megas en el sitio y esto es lo que nos da estos 30 puntos. 

La parte de reducción de agua potable, el 70 por ciento de reducción de agua potable, como ustedes vieron el diseño estos conos del aeropuerto es donde captamos el agua, vamos a tener plantas de tratamientos de agua donde vamos a procesarlas y vamos a poder consumir esa misma agua y solamente vamos a utilizar el 30 por ciento de agua potable. 

El 50 por ciento de consumo de energía, con respecto a proyectos similares. Ya les comentaba lo de las celdas solares, el 75 por ciento de los materiales serán reutilizables, algo importante es que el 50 por ciento de los materiales serán de origen local, para obtener este tipo de certificación. ¿Qué significa eso? Que no lo tenemos que transportar de lugares muy lejanos y eso contamina. Sobre todo, se va a haber beneficiada la zona por el desarrollo de este proyecto. 

La parte de saneamiento de 9 ríos de la zona de Texcoco, que vamos a construir junto con la Conagua 23 plantas de tratamiento de agua y eso le va a dar una gran ventaja a la zona oriente del aeropuerto, que la zona de Atenco y de Texcoco, es una zona muy fértil y donde se podría realmente tecnificar el campo y apoyar a esa zona. 

En la parte social, esto es fundamental, o sea, no solamente la parte ambiental sino en la parte social e insisto, creo que tenemos una gran oportunidad para que esto sea un motor de desarrollo regional. Se ha creado una comisión que está liderada por la señora subsecretaria en la Secretaría de Comunicaciones y Transportes, donde participan todas estas secretarías con el propósito de focalizar estos esfuerzos en la zona de influencia y no tener esfuerzos aislados. Sino que nos reunimos cada mes con toda una estrategia para ver cómo podemos estar apoyando a la población de la zona, en vivienda, en la parte de infraestructura social, en la parte de empleo y capacitación.

Hoy están trabajando 7 mil 500 personas en el sitio. Dentro de un año vamos a tener 40 mil gentes trabajando ahí y lo que estamos haciendo, por ejemplo, de las 7 mil 500 hay 2 mil de empleo temporal, de las cuales 45 por ciento son mujeres, de la zona de Atenco y de Texcoco, que están ayudándonos a la parte de reforestación, la parte de ayudar al rescate de la fauna y de la flora, se les está capacitando.

Hemos llevado ya un convenio con la CEMIG, Cámara Mexicana de Industrias de la Construcción para poderlos capacitar para que no sea de empleo temporal sino empleo definitivo para que se queden en la obra estas personas, para que los podamos capacitar en ciertos oficios y puedan seguir trabajando y estamos obligando a los contratistas que ganen los contratos de licitación a contratar gente de la zona. 

Con Nacional Financiera, también, celebramos un convenio para apoyar a las pequeñas y medianas empresas, si bien es cierto están ganando las grandes y les vamos a pagar el tiempo a las grandes. Muchas veces estás grandes empresas no les paga a tiempo a las pequeñas y medianas empresas que son proveedoras  de estas grandes.

De ahí que los estamos obligando en el propio contrato a que se afilien a la cadena productiva de Nafin, de tal suerte que si no les pagan a tiempo a los contratistas, estos pueden descontar sus cuentas que tienen por cobrar de las grandes empresas a Nacional Financiera a través de sus convenios. 

Finalmente la parte de trasparencia, creo que esto es algo muy relevante. Hemos tenido un gran apoyo de la OCDE, quiero ustedes que vean él informa que va a sacar la OCDE el 17 de noviembre cuando empezamos fue un dolor de cabeza, fue muy complicado la verdad con la OCDE, no teníamos la experiencia, el informe que sacó no fue nada agradable, fue una fotografía de los que estábamos haciendo y cómo lo estábamos haciendo.

Acordamos con ellos 100 acciones, creamos una unidad de transparencia dentro del grupo aeroportuario y quiero que vean ahora el informe, yo ya vi prácticamente todo, creo que vean ustedes el informe que va a hacer publicado por la OCDE, el día 17 de noviembre. Nos falta mucho por hacer, sin duda, pero vamos por el camino correcto y el…

(Sigue turno 8)
