
Foro Regional sobre el Doble Remolque
Marzo 2019

Propuestas Legislativas para reducir la 
Inseguridad Vial en los caminos de México
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AGENDA

• Consideraciones estadísticas. 

• No fue un doble semirremolque.

• Vehículos más seguros.

• Incentivos normativos para que transiten 
vehículos más seguros
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Fuente: 1 INEGI Datos estadísticos de mortalidad general, muertes por transporte 

2 CONAPRA 2015 extrapolado a 6 años 

En 6 años (2012 – 2017) 

Han fallecido en accidentes viales 

100,1011 personas.

Han resultado lesionadas más de 

737,0002 personas

El costo al país de estos accidentes 

viales ha ascendido a $113,740 

millones de dólares, de acuerdo con 

las premisas de la OCDE 

Los accidentes viales causa principal de fallecimientos e 

incapacidades, con un altísimo costo para la sociedad
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¿De qué tamaño es el problema de los accidentes 

de vehículos de carga?

Carretera y ciudad Carretera y ciudad eliminando pick ups
Fuentes: Anuario Estadístico IMT 2018; INEGI Datos estadísticos accidentes de tránsito terrestre 

En el caso de vehículos pesados ocurre con camiones unitarios y configuraciones con un solo

semirremolque. El punto azul son la cantidad de accidentes de dobles remolques.
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NO fue un doble remolque

7 de noviembre 2018

Fallecen 10 personas y 30 

resultan lesionados en un 

accidente en la autopista 

Toluca – CDMX a la altura de 

Puerta Santa Fe, en el que 

se ve involucrado un 

tractocamión con 

semirremolque sencillo.
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Fuente: Correlación entre la Composición Vehicular y los Accidentes en la Red Carretera Federal, durante el

Período 2006-2016, Fase I. Publicación Técnica 529 IMT 2018

Relación entre el tipo de vehículo y el

numero de lesionados y fallecidos en

caminos de jurisdicción federal 2010 a 2016
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Los accidentes carreteros, aún con

víctimas mortales, son “menos

importantes” que otros tipos de

accidentes aunque no tengan

fatalidades.

La percepción de que el accidente vial

es causa del destino y por tanto no

prevenible es una aspecto que es

necesario cambiar profesionalizando la

investigación de los mismos.

31 DE JULIO DE 2018
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Proponemos:

• Hacer cambios en la legislación existente y / o proponer una nueva legislación que
haga existir a una agencia, dependencia o grupo colegiado con la responsabilidad del
análisis de hechos de tránsito relevantes con el objetivo de encontrar las diferentes
causas del hecho y proponer acciones de cambio que prevengan su recurrencia.

PROPUESTA AL PODER LEGISLATIVO
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Vehículos más Seguros. Claridad en las atribuciones 
normativas

Las NOM que ha publicado la SCT sobre remolques y semirremolques no requiere de ser verificada por
la autoridad o por un organismo de certificación independiente, aduciendo a falta de atribuciones para
hacerlo.

La Ley Federal sobre Metrología y Normalización en su artículo 40 fracción XVI establece la necesidad
de emitir normas sobre vehículos.

En el artículo 39 de esa misma LFMN se establecen las atribuciones de la Secretaría de Economía, no
incluyendo la fracción XVI del artículo 40.

La Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal en su artículo 5 fracción VI establece la
atribución a la SCT para emitir NOMs sobre vehículos, sin embargo en el cuerpo de la Ley sólo se
mencionan normas respecto a las condiciones físico mecánicas de los vehículos ya en circulación y no
se mencionan las normas de especificaciones de seguridad que han de cumplir los vehículos nuevos.

La Ley de Vías Generales de Comunicación en su artículo 51 fracción IV da atribuciones a la SCT para
ordenar inspecciones en las fábricas de vehículos, sin embargo no menciona que sea en base a normas
de especificaciones de seguridad que han de cumplir.
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• Actualizar la legislación y regulación en materia de normalización de especificaciones de
seguridad de los vehículos nuevos haciendo reformas a la Ley de Caminos, Puentes y
Autotransporte Federal en sus artículos 5 fracción VI, 35 y 56; a la Ley Orgánica de la
Administración Pública Federal para que quede clara la atribución de la SCT para regular,
vigilar y sancionar la producción e importación de vehículos de transporte terrestre y sus
componentes en materia de especificaciones de seguridad.

• Un exhorto a la SCT para verificar la veracidad de las Constancias de Cumplimiento de la
NOM-035-SCT-2 y de otras de vehículos, de tal forma que sólo los vehículos que
cumplan con la normatividad puedan ser emplacados.

• Un exhorto a la SCT para la emisión de la normatividad faltante sobre vehículos de
autotransporte federal y condiciones seguras de tránsito de vehículos de autotransporte
federal.

Proponemos:

PROPUESTA AL PODER LEGISLATIVO
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Incentivos en normatividad.

CONFIGURACIÓN
1997 2008 2014 2017 2019

BASE DIF BASE DIF BASE DIF BASE DIF BASE DIF

T3-S2 44.0 49.0 41.5 46.5 46.5 46.5 46.5 46.5

T3-S2-R4 66.5 81.5 66.5 80.0 66.5 75.5 75.5 75.5

La eliminación de los incentivos de peso a cambio de transitar con

especificaciones de seguridad más allá de las normalizadas o de las básicas

establecidas en una NOM-012 precedente complicará la modernización de los

vehículos de autotransporte.

Cambios en el peso máximo permitido en la NOM-012-SCT-2 para las dos

configuraciones vehiculares más comunes.
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Tendencias en Peso y Dimensiones en los países de la OCDE

Estudio Publicado por el ITF, dependiente de la OCDE en
febrero de este año.

El la mayoría de los países de la OCDE el peso y las
dimensiones de los vehículos han estado creciendo, por
ejemplo en Holanda las dimensiones han crecido 35% y el
peso 50%. En Australia al full se le permiten hasta 85 ton de
PBV, por todos los caminos.

Los países desarrollados controlan el cumplimiento de las
reglas de transporte por medio de pesaje en movimiento y
telemetría.

Las grandes configuraciones vehiculares son las más seguras
en sus respectivos países.
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Proponemos :

• Hacer cambios en la legislación existente para que en las revisiones de las normas,
así como en la emisión de nuevas normas, se incluyan capítulos de incentivos que
hagan atractiva la inversión por parte de los sujetos obligados en mayores
especificaciones de seguridad en los asuntos normados.

• Hacer cambios en la legislación existente para que la autoridad competente pueda
controlar el cumplimiento de la regulación mediante aplicaciones tecnológicas, sin la
necesidad de tener a una persona presente en el lugar del incumplimiento de la
regulación.

PROPUESTA AL PODER LEGISLATIVO
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CONCLUSIONES.

• El Poder Legislativo debe enfocar sus modificaciones de Ley con visión de

largo plazo, buscando el mejorar la seguridad en los caminos, mejorar del

medio ambiente e impulsar la competitividad.

• TODAS las configuraciones vehiculares deben cumplir con regulaciones de

seguridad.

• Valorar las implicaciones de seguridad vial, emisiones contaminantes,

cuidado de la infraestructura, congestionamiento de tránsito y competitividad

al evaluar las configuraciones vehiculares.

• Coincidir con las tendencias mundiales en cuanto a configuraciones

vehiculares.

• Revisar la legislación conforme lo propuesto en esta presentación.

• Exhortar a la SCT y a la Policía Federal para que hagan cumplir las leyes,

reglamentos y normas relacionadas con el autotransporte para seguridad de

todos los usuarios.
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RESUMEN DE PROPUESTAS AL PODER LEGISLATIVO

• Hacer cambios en la legislación existente y / o proponer una nueva legislación que
haga existir a una agencia, dependencia o grupo colegiado con la responsabilidad del
análisis de hechos de tránsito relevantes con el objetivo de encontrar las diferentes
causas del hecho y proponer acciones de cambio que prevengan su recurrencia.

• Actualizar la legislación y regulación en materia de normalización de especificaciones
de seguridad de los vehículos nuevos haciendo reformas a la Ley de Caminos,
Puentes y Autotransporte Federal en sus artículos 5 fracción VI, 35 y 56; a la Ley
Orgánica de la Administración Pública Federal para que quede clara la atribución de la
SCT para regular, vigilar y sancionar la producción e importación de vehículos de
transporte terrestre y sus componentes en materia de especificaciones de seguridad.

• Un exhorto a la SCT para verificar la veracidad de las Constancias de Cumplimiento
de la NOM-035-SCT-2 y de otras de vehículos, de tal forma que sólo los vehículos que
cumplan con la normatividad puedan ser emplacados.
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• Un exhorto a la SCT para la emisión de la normatividad faltante sobre vehículos de
autotransporte federal y condiciones seguras de tránsito de vehículos de
autotransporte federal.

• Hacer cambios en la legislación existente para que en las revisiones de las normas,
así como en la emisión de nuevas normas, se incluyan capítulos de incentivos que
hagan atractiva la inversión por parte de los sujetos obligados en mayores
especificaciones de seguridad en los asuntos normados.

• Hacer cambios en la legislación existente para que la autoridad competente pueda
controlar el cumplimiento de la regulación mediante aplicaciones tecnológicas, sin la
necesidad de tener a una persona presente en el lugar del incumplimiento de la
regulación.

RESUMEN DE PROPUESTAS AL PODER LEGISLATIVO
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GRACIAS

Ing. Salvador de Jesús Saavedra Ceballos
Presidente. Rama Industria 105

Fabricantes de Remolques y Semirremolques


